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Messserschmitt Bf.109 je némecky stihaci letoun z druhé svétové valky, ktery tvoril patef stihacich sil Luftwaffe. Bf 109 poprvé vstou-pil do operacni sluzby béhem
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letounti té doby, véetné takovych prvkd, jako byla celokovova monokokova konstruk-ce, uzavieny kryt a zatahovaci podvozek. Byl pohanén kapalinou chlazenym

< E leteckym motorem V12 s obracenym smérem. Od konce roku 1941 byl Bf.109 postupné doplriovan vynikajicim Focke-Wulfem FW190.

ﬁ ‘E Pivodné byl koncipovan jako stihaci letoun, pozdéji byly vyvinuty modely, které plnily vice Ukold: slouzily jako doprovodné bombardéry, stihaci bombardéry, denni a
© o no¢ni stihaci letouny, letouny pro Gtoky na pozemni cile a jako pruzkumné letouny. Na jeho konstrukci se podileli Willy Messerschmitt (odtud Me 109) a Robert Lusser,
Lo ktefi pracovali ve spole¢nosti Bayerische Flugzeugwerke, v pribéhu poéatku az poloviny 30. let. BEhem druhé svétové valky byl dodavan a provozovan nékolika staty a u
[ 4 nékolika zemi slouzil jeSté mnoho let po vélce. Bf 109 byl nejvice vyrabénym stihacim letounem v historii, od roku 1936 do dubna 1945 bylo vyrobeno celkem 33 984

kusu.

Willy Messerschmitt
(1898-1978)
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- Robert Lusser
- (1899-1969)
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Jména "Anton", "Berta", "Caesar”, "Dora", "Emil", "Friedrich", "Gustav" a "Kurfirst"

byla odvozena od oficialniho pismenného ozna-¢eni varianty (napf. Bf 109G -
"Gustav") na z&kladé némecké hlaskovaci abecedy z obdobi druhé svétoveé valky, coZ
se pouzivalo i u jinych né-meckych konstrukci letadel. Posledni sériovou verzi Bf 109
byla fada K neboli "Kurfiirst", zavedena koncem roku 1944, pohanéna motorem DB
605D o vykonu aZz 2 000 k (1 973 HP). Ackoli se navenek podobala pozdni sérii Bf
109G, bylo do ni zaclenéno velké mnozstvi vnitfnich zmén a aerodynamickych
vylepdeni, které zlepSily jeji G¢innost a odstranily stavajici nedostatky, ¢imz si
zachovala konkurenceschopnost s nejnovéjSimi spojeneckymi a sovétskymi
stihac¢kami.

Vyhodou konstrukce letounu 109 bylo, Ze hlavni podvozek, ktery se zatahoval pod
Uhlem 85 stupnid, byl pripevnén k trupu, coZz umozriovalo kompletni demontaz kidel
za Ucelem servisu bez dalSiho zafizeni na podepreni trupu. To také umoznilo
zjednodusit konstrukci kridla, protoZze nemuselo nést zatizeni pusobici p¥i vzletu
nebo pristani. Jedinou velkou nevyhodou tohoto usporadani podvozku byl jeho Gzky
rozchod kol, coZ zpusobovalo nestabilitu letounu na zemi. Aby se zvySila stabilita,
byly nohy ponékud rozkroceny smérem ven, coZz zpusobilo dalsi problém, protoze
zatiZzeni pasobici pfi vzletu a pristani se pres nohy prenaselo pod Ghlem nahoru. Malé
smérové kormidlo Bf 109 bylo pomérné neucinné p¥i ovladani silného vykyvu, ktery
vznikal v dasledku silného skluzu vrtule béhem pocatecni ¢asti vzletového naklonu, a
ten-to bocni snos vytvarel neimérné zatizeni na kolo protilehlé vykyvu. Pokud byly
pusobici sily dostatec¢né velké, oto¢ny bod se zlomil a podvozkova noha se zfitila ven
do svého prostoru. ZkuSeni piloti uvadeéli, Ze vykyv se dal snadno ovladat, ale nékteri
méné zkuSeni piloti p¥i vzletu ztraceli stihacky.

Problémem se v poslednich letech valky stala obtizna ovladatelnost Bf.109 pfi vzletu.
Na rozdil od americkych a britskych pilotd byli némecti piloti neustéle vysilani na
bojové mise a jen ztidka se vraceli domu, aby zaujali pozice instruktord létani. Jak se
valka protahovala a ztraty narustaly, pocet pilotd veteran, zndmych také jako
"Experten" nebo "Fliegerasse" (létajici esa), se zmenSoval do té miry, Ze zastavali jen
Luftwaffe na konci valky tvorilo neimérné mnozstvi Spatné vycvicenych pilota s velmi
malym poétem nalétanych hodin, z nichz néktefi byli posilani do boje po 8 hodinach
letového vycviku. Bf.109 byl pro piloty-zac¢ateéniky notoricky obtizny, coz znamenalo,
Ze dochazelo k mnoha nehodam pfi vzletu a pfi pistani.




+

Letadla Bf.109 méla zasadni vyznam pro ziskani vzdusné prevahy Wehrmachtu v pocateénich fazich valky. Poc¢ate¢ni sériové modely fad
A, B, C a D byly pohanény relativné malo vykonnymi motory Junkers Jumo 210 o vykonu 670-700 PS (661-690 k). Prvni prepracovani
ptislo s fadou E. Bf 109E "Emil" prinesl konstrukéni zmény, které umoznily pouZziti tézsiho a vykonnéjsiho motoru Daimler-Benz DB 601 o
vykonu 1 100 k (1 085 k), t&z3i vyzbroj a vétsi kapacitu paliva. Caste¢né kvali omezenému bojovému doletu 300 km pouze na vnitini
palivo, vyplyvajicimu z limitu doletu 660 km, mély pozdéjsi varianty fady E trupovy nosi¢ munice pro stihaci bombardovaci operace nebo
opatreni pro dalkovou standardizovanou 300litrovou shozovou nadrZz a pouzivaly motor DB 601N o vy$Sim vykonu. Béhem bitvy o
Britanii byl Bf.109E zatlaten do role doprovodného stihace, pro kterou pavodné nebyl uréen, a byl Siroce vyuzivan jako stihaci

bombardér i jako fotoprazkumna platforma.
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Druhé velkd zména designu v letech 1939-40 dala vzniknout fadé F. "Friedrich" mél nova kridla, chladici systém a aerodynamiku trupu, a
to s motory DB 601N o vykonu 1 175 k (1 159 k) (F-1, F-2) nebo DB 601E o vykonu 1 350 k (1 332 k) (F-3, F-4). Rada F, mnohymi
povaZovana za vrchol vyvoje Bf 109, opustila kiidelni kanon a veSkerou vyzbroj soustfedila do pridé trupu s dvojici synchronizovanych
kulomet( nad sebou a jednim 15 nebo 20mm kanonem Motorkanone za motorem, ktery strilel mezi valci a skrz ndboj vrtule, sdm kryty
proudné;jSim, poloelipticky tvarovanym spinnerem, ktery lépe ladil s proudnicemi pretvoreného krytu a opustil mensi, kuzZelovity spinner
podtypu Emil. U typu F byla také vypusténa drivéjsi vzpéra stabilizatoru na obou stranéch ocasu. ZlepSena aerodynamika byla pouZita u
v3ech pozdéjsich variant. Navzdory smiSenym vysledkdm nad Britanii se po zavedeni vylepSeného Bf 109F typ opét osvédcil jako ucinny
stiha¢ béhem invaze do Jugoslavie (kde byl pouZit obéma stranami), bitvy o Krétu, operace Barbarossa (invaze do SSSR) a obléhani
Malty.

Bf 109F-4

Rada G neboli "Gustav" byla predstavena v poloviné roku 1942. Jeji pogateéni varianty (G-1 az G-4) se od Bf 109F lisily jen v drobnych

vivs

Bf 109G-6/R2

zvysenou vyzbroji a s dodavkou sad pribalenych, zpravidla tovarné montovanych dilt, znamych jako Umriist-Bausétze (obvykle smluvné
dodavanych firmou Umbau) a ptidavajicich pfi instalaci k ozna¢eni letounu p¥iponu "/U". Pro fadu G byly k dispozici také polni soupravy
znamé jako "RUstsatze", ty vSak nazev letounu neménily. Po¢atkem roku 1944 taktické pozadavky vyustily v pfidani posilovace
vsttikovani vody MW-50 a vykonnych prepliiovacich motord, které zvysily vykon motoru na 1800-2000 k (1775-1973 k).

Posledni sériovou verzi Bf 109 byla fada K neboli "Kurfiirst", predstavend koncem roku 1944, pohanénd motorem DB
605D o vykonu aZz 2 000 k. (1 973 k). Ackoli se navenek podobala pozdni sérii Bf 109G, bylo do ni za¢lenéno velké mnoZstvi vnitinich
zmén a aerodynamickych vylepSeni, které zlepSily jeji ucinnost a odstranily nedostatky, ¢imZ ji udrzely konkurenceschopnou s Bf 1098-1
nejnovéjsimi spojeneckymi a sovétskymi stihackami. Vynikajici stoupavost Bf 109 prekonavala mnoho spojeneckych protivnikd véetné P-
51D Mustang, Spitfire Mk. XIV a Hawker Tempest Mk. V.

Bf 109F-1

PART 1 - INTRODUCTION
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Na Bf.109 létala tfi nejlepSi némecka stihaci esa druhé svétové valky, ktera si pripsala 928 vitézstvi u Jagdgeschwader 52, predevsim na vychodni fronté. Nejlépe boduijici stihaci eso vSech dob, Erich Hartmann,
létal na Bf 109 a pripsal si 352 vzduSnych vitézstvi. Na tomto letounu létal také Hans-Joachim Marseille, nejlépe bodujici némecké eso v severoafrické kampani, ktery dosahl 158 vzdudnych vitézstvi. Diky
neustalému vyvoji zastal Bf.109 az do konce valky velmi konkurenceschopny s nejnovéjsimi spojeneckymi stihacimi letadly. ZkuSeni piloti Bf.109 byli znami jako mist¥i energetického boje a strelby. Luftwaffe
kladla velky ddraz na taktické inovace a flexibilitu. Piloti byli vedeni k samostatnému mysleni a pfizptisobovani se ménicim se okolnostem a takové mysleni je patrné i v Zivotopisech pilott napsanych po vélce.
VétSina "Jagdgeschwader" (stihacich kridel) davala prednost volnym a pruznym formacim pred témi, které se pouzivaji pro vojenské prehlidky, a to s velkym efektem.

.+
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S Bf.109 bylo za druhé svétoveé valky sestieleno vice letount nez s jakymkoli jingm letounem. Mnoho vzdusnych vitézstvi bylo dosaZzeno proti Spatné vycvicenym a Spatné organizovanym sovétskym silam v roce
1941 béhem operace Barbarossa. Sovéti tehdy ztratili 21 200 letadel, z toho priblizné polovinu v boji. V pFipadé sestreleni mohli piloti Luftwaffe pristat nebo seskocit padadkem na pratelské Gzemi a vratit se
znovu do hoje. V pozdé;si fazi valky, kdy se vitézstvi Spojenct zacala pribliZzovat boji, a poté i na némeckém Gzemi, dodavaly bombardovaci nalety Luftwaffe spoustu cilG.

Tato jedine¢na kombinace udalosti - dokud nedo3lo na pocatku roku 1944 k zésadni zmé&né& americké stihaci taktiky, kterd Spojencim postupné zajistila denni vzdusnou prevahu nad Ri§i - vedla
k historicky nejvy3Simu poctu vitézstvi jednotlivych pilotd. Kazdy ze sto péti pilotd Bf.109 si pFipsal zni¢eni 100 a vice nepratelskych letadel. Trinact z téchto muzd doséhlo vice neZ 200 sestreld, zatimco dva
dosahli vice nez 300 sestrelu. Celkem si tato skupina pilotd pripsala témér 15 000 sestreld.

Erich “Bubi” Hartmann

Hauptmann RALL

” Marseille Gerhard “Gerd” Barkhorn Giinther Rall Walter Nowotny
(1922-1993) (1919-1942) (1919-1983) (1918-2009) (1920-1944)
352 Aerial Victories 158 Aerial Victories 301 Aerial Victories 275 Aerial Victories 258 Aerial Victories

Hans-Joachim “Jochen

PART 1 - INTRODUCTION
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V roce 1942 zacal byt Bf.109 v zapadni Evropé ¢aste¢né nahrazovan novym némeckym stihacim letadlem Focke-Wulf Fw190, ale i nadale slouzil v mnoha rolich na vychodni fronté a pri obrané Rise, stejné
jako ve Stredomorském valcisti a u Afrikakorpsu Erwina Rommela. Byl také dodavan nékolika spojencam Némecka, véetné Italie, Finska, Madarska, Rumunska, Bulharska, Chorvatska a Slovenska.

,+

Zvl&stnim Fizenim osudu provozovalo izraelské letectvo b&hem arabsko-izraelské valky v roce 1948 odvozeny letoun Avia S-199, zakoupeny v Ceskoslovensku. S-199 pouzival drak Bf 109G, ale protoze nebyl k
dispozici Zadny z pavodnich motort DB 605, bylo nutné sehnat alternativni pohonnou jednotku. Bylo rozhodnuto, Ze letadlo bude pouZivat motor Junkers Jumo 211F a stejny typ vrtule, oboji jako na
bombardéru Heinkel He-111. Vysledky v3ak nebyly zdaleka uspokojivé a vysledkem byl letoun, ktery vykazoval dosti znepokojivé jizdni vlastnosti. Nahradni motor s vrtuli postradal odezvu jednotky Daimler-
Benz a tocivy moment vytvareny mohutnou vrtuli s lopatkami velmi ztéZoval ovladani. To v kombinaci s Gzkorozchodnym podvozkem letadla 109 zpasobovalo, Ze pristani a vzlety byly velmi nebezpecné.
Navzdory nedostatkam typu Izraelci doséhli 8 vitézstvi v "Sakeen™ ("NGZ" v hebrejsting).

BF109K-4
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Celkové je Bf.109 skute¢né jednim z nejsmrtonosnéjSich letadel druhé svétové valky dostupnych v DCS. Jeho velka palebna sila, vynikajici stoupavost a rychlost z néj délaji hrozivého protivnika pro piloty
Mustang, Spitfird a Thunderbolt. Navzdory omezenému vyhledu z kokpitu je diky konfiguraci kulometd a kanon( snadné mifit a predvidat, kam stfiliS. Ve schopnych rukou je Kurfiirst neuvéfitelny stihaci
letoun, ze kterého vam piebéhne mraz po zadech, jakmile se v obrovské rychlosti postavite do linie zoufalého spojeneckého stihace. Drz se vysoko, bud rychly a udef na nepfitele, kdyz té neceka, tim, Ze
vyuzije§ prekvapeni ve svuj prospéch. To byly zakladni zasady, které Erich Hartmann pouZival v boji: "Vidét, rozhodnout se, zadtocit, odletét.” To jsou zakladni zasady, které Erich Hartmann pouzival v boji.
Moderni vzdu$né sily tyto koncepty uplatiuji dodnes. Pouzij je ve hie vice hra¢a a mas solidni recept na Uspéch.
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CO JE TREBA ZMAPOVAT
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MW50 Systém Boost (E)
(skryté Sedé tlacitko na pravé strané)

Stabilizator trimovani NOS DOLU

Stabilizator trimovani Nose NAHORU

) Pomalé pfiblizeni
Strelba z kandnu/rakety

(B1) (RALT+SPACE) Pomalé oddaleni

rAELVD AE€EYD

Stielba z kulomet( (A)
(SPACE)

Prepinac pojistky zbrani
(LSHIFT+SPACE)

Odhoz bomb (B2)
(RSHIFT+SPACE)

Nabijeni MK 108 (D)
(LALT+SPACE)

PART 2 - CONTROLS SETUP

+ BRZDY NA NOHOU (NAMAPOVANE NA PEDALY)
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Paka plynu
10

& Klapky DOLU
= Klapky NAHORU
Podvozek - nahoru/dol

CO JE TREBA ZMAPOVAT

=2 KOMUNIKACE - zmackni a mluv

0

SniZzeni otd¢ek motoru (Drehzahl, sklon vrtule)
vySeni otd¢ek motoru (Drehzahl, sklon vrtule)
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v
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Prifad nasledujici osy:

STOUPANI, KLONENI, SMEROVE KORMIDLO (DEADZONE NA
0, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVEN{ NA 0).

VRTULE/PLYN — OVLADA ATA / TLAK V SACIM POTRUBI /
ZVYSENI TLAKU-BOOST

BRZDA LEVEHO KOLA
BRZDA PRAVEHO KOLA

AXIS TUNE PANEL

Joy_x

Deadzone
& 0

Saturation X

Saturation Y

Curvature
e 0

B Sslider

B invert

[ ]
User Curve

OPTIONS

SYSTEM

Bf-109K-4 Axis Commands

Actior

Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View
Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
Altimeter Set Pressure (analog)
Camera Horizontal View

Camera Roll View

Camera Vertical View

Camera Zoom View

Clock Turn Scale (analog)

Engine RPM Setting

Flaps (analog)

FuG16ZY Fine Tune (analog)

FuG16ZY Volume (analog)

Gun Sight Brightness (analog)

Head Tracker : Forward/Backward
Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left

Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

Horizon Cage (analog)

LH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Pitch

Repeater Compass Course - axis

RH Dashboard Lamp Brightness (analog)
Roll

! Rudder

SZKK 3 LH Ammo Counter (analog)
SZKK 3 RH Ammo Counter (analog)
TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Throttle

Trim Stabilizer (analog)

Wheel Brake Left (analog)

Wheel Brake Right (analog)

Wheel Brakes Both (analog)

Zoom View

CONTROLS GAMEPLAY

MISC.

AUDIO SPECIAL \

B Foldable view Reset category to default

Category Keyboard

Front Dash

Front Dash

Flight Control

VHF Radio

VHF Radio

REVI 16 B Gun Sight

Front Dash
Cockpit lllumination

Front Dash
Cockpit lllumination

Front Dash
Front Dash

Flight Control
Systems
Systems
Systems

Throttle - HOTAS Warthog

joy.z

Clear category

Clear all Load

Saitek Pro Flight Combat Joystick - HOTAS Warthog

joy.Y

JOY_X
JOY_RZ

JOY_X
Joy.Y

Modifiers

In: Out:

oK

Add Clear Default

P¥i nastavovani osy brzdy kola neni osa ve vychozim nastaveni nastavena na
"Obratit". Pro kazdou brzdu kola je tfeba kliknout na "Obratit" v nabidce

"Nastaveni 0s".

Axis Assign

Axis Tune

FF Tune Make HTML | Disable hot plug ‘ Rescal
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OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
Bf-109K-4 Axis Commands M Foldable view Reset category to default Clear category Clear all Load profile Save profile as
Action Category Keyboard Throttle - HOTAS Warthog Saitek Pro Flight Combat Joystick - HOTAS Warthog TrackIR Mouse i
Absolute Camera Vertical View
Absolute Horizontal Shift Camera View
Absolute Longitude Shift Camera View
Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
Altimeter Set Pressure (analog) Front Dash
Camera Horizontal View MOUSE X
Camera Roll View
Camera Vertical View MOUSE_Y
Camera Zoom View Chces-li pfifadit osu, klikni na "AXIS ASSIGN". V horni MOUSE Z
Clock Turn Scale (analog) Front Dash rolovaci nabidce mudZze$ také zvolit "AXIS COMMANDS".
Engine RPM Setting
Flaps (analog) Flight Control
FuG16ZY Fine Tune (analog) VHF Radio
FuG16ZY Volume (analog) VHF Radio
Gun Sight Brightness (analog) REVI 16 B Gun Sight
Head Tracker : Forward/Backward TRACKIR_Z
Head Tracker : Pitch TRACKIR_PITCH
Head Tracker : Right/Left TRACKIR_X r
Head Tracker : Roll TRACKIR_ROLL
Head Tracker : Up/Down TRACKIR_Y
Head Tracker : Yaw TRACKIR_YAW
Horizon Cage (analog) Front Dash
LH Dashboard Lamp Brightness (analog) Cockpit lllumination
Pitch JOoY Y
Repeater Compass Course - axis Front Dash
RH Dashboard Lamp Brightness (analog) Cockpit lllumination
Roll JOoY_X
Rudder JOY_RZ
SZKK 3 LH Ammo Counter (analo Front Dash
7KK 3 RH Afimo Counterianamz), Eront Bash ChceS$-li upravit kfivky a citlivosti os, klikni na osu,
TDC Slew Horizontal (mouse) kterou chce$ upravit, a pOté klikni na "AXIS TUNE".
TDC Slew Vertical (mouse)
Throttle JOoY Z
Trim Stabilizer (analog) Flight Control
Wheel Brake Left (analog) Systems JOY X
Wheel Brake Right (analog) Systems JoY_Y
Wheel Brakes Both (analog) Systems
Zoom View
»
Modifiers Add | | Clear Default Axis Assign Axis Tune FF Tune Make HTML ‘ Disable hot plug Rescan devices |
T o o
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In the “Special” menu in Options, select the Bf 109 K-4 menu. Make sure to have Takeoff Assist set to “0” (turned off). By default it is set to 100 (ON). This will cause you to crash and burn

inexplicably during takeoff. Also uncheck the Auto-Rudder box.
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- & OPTIONS
a J
2 IE SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR
52
[\ Capto Glove L, .
—d 100K Nastaveni asistenta vzletu na “0”
WA LeapMotion
TAKE-OFF ASSISTANCE e 0
V= VRFree
AILERON TRIM e 0
golcechat RUDDER TRIM e 0
B o

¥

- : M Auto Rudder < Funkce Auto-Rudder na OFF
o SUpercarrier M. B
(ZruSeni zaSkrtnuti)

-
X,
] :L'. briie COCKPIT CAMERA ORIGIN Auto

W‘g A-10C Il Customized Cockpit Default
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Knoflik vétrani kabiny
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Ukazatel pratoku paliva

v kapkové nadrZi

Indikator pratoku kysliku

Ve,

Indikator tlaku kysliku

(kg/cm?)

Ovladaci ventil pritoku kysliku

Knoflik jemného ladéni

radiopfijimaée FuG 162Y »
(+/- 30 kHz) IFF Tlacitko Test

FuG 25a Pfepinac kOdu

transpondéru IFF (Identifikace
pfitel -nepfitele)

FuG 16ZY Radiova frekvence .
Prepinac FUG 162Y Radio Pfepinac radiového navadéni FuG 16zY

Ovladani hlasitosti Ft: Funktelefonie/Radiotelefonie

Y-ZF: Zwischenfrequenz Intermediate Frequency/Frekvenéni ladéni
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KURFURST

D100 Topny spinaé Pitot/vétrna clona
(Staurohr Slchtsche/benhe/zung Heizhandschuhe)

\ o
.," ,‘ ! ‘c ?\ C101 Interiérova UV svétla (UV Leuchten)
AR

V101 Napajeni externi vyzbroje a volitelného vybaveni
(Abwurfwaffe Gondeln Bildgerdte Aufkldrer)

V100 Zapalovani, MW50, kompas, sklon vrtule,
pfistroje a spina¢ napajeni zamérovace

\ A101 Spina¢ baterie

(Sammler)
\ F135 FuG 16ZY Vypina¢ napdjeni
\ radia

F211 FuG 25A IFF (Identify-Friend-or-
Foe) Vypina¢ napdjeni jednotky

E101 Napajeni palivového
Cerpadla (Tankpumpe)

POZNAMKA: Cerna tlacitka (jistic) po stisknuti
tlacitka IN systém napdji, cervena tlacitka po
stisknuti tlacitka IN systém vypinaji.
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BF109K-4
KURFURST

PALIVO/MWS50 Paka odhozeni
Preplnac reZimu chladié¢e
Zu: Zavreno, automatika vypnuta.
* Auf: Otevreno, automatika zapnuta.

* Ruhe/Abgeschdlte: Automatika vypnuta. Klapky
chladice ziistanou fixovany v aktudlni poloze.
* Automatik: Automaticky rezim zapnut

\ Prava rukojet pro odpojeni chladiée
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kazatel tlaku
pallva (kg/cm?)

|
Ukazatel tlaku oleje

(kg/cm?)

Ukazatel teploty oleje ( Q)

Ukazatel teploty chladici kapaliny (°C)

/ Pistole na svétlice

Ukazatel
ﬂ\
nastaveni vrtule \

\ Rukojet ruéniho
uvolnéni podvozku

~ VystraZzné kontrolka nizkého mnoZstvi paliva

Sviti, kdy? je v hlavni n4drZzi méne nez 30 litrd.
\ (5 minut paliva).

Tlakomér prepliiovani (ATA
Podobné jako u Boostu nebo t/a uv

sacim potrubi

Palivomér (litry)
Kapacita hlavni nadrie: 400 L 25



Pistole na svétlice

.+

= Svetlice se pouZzivala k identifikaci p#i priblizeni k pfistavacimu CALALL I
= letiSti nebo pri osveétleni pratelskymi patracimi svétly. Mohla
ql- lé! bylth také pouzita k signalizaci poruchy zarizeni v pripadé GROUP NAME  Aerial-1 ?
= :: selhani radia. CONDITION 100
o = Port pro svétlice Ize nainstalovat nebo odstranit pomoci editoru . . : :
Y, 7 z COUNTRY Combined t Task F COMBAT
S x misf nebo pozemni posadky. e ' ombined Joint Task Forces
(T8 : A
M UNIT 1 1
TYPE Bf 109 K-4
SKILL Player
PILOT Aerial-1-1
TAIL # 7
RADIO v FREQUENCY | 40 AM
CALLSIGN Enfield 1 1

HIDDEN ON MAP

HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

PASSWORD ‘

MW/Fuel Tank Contents MW-50 Mix

Flare Gun Port Flare Gun G

Rozhrani pro vybér naplné do pistole na svétlice

Kliknutim na barvu na papife pilot nacte kazetu se signalnimi
svétlicemi vybrané barvy. Néktera letiSté vyZadovala, aby pilot
vypdlil signalni svétlici urcité barvy v urcitou denni dobu pro
Ucely identifikace.
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vstfikovani vody a methanolu)
Ukazatel tlaku (kg/cmz)

MW-50 (Methanol- -Wasser 50 nebo [l

.......

Rychlomér (km/h)

;\‘

‘ Vyskomer(km) - ‘

T o oo

"r'
§

él)’/ horizont a ukazatel

zataéeni a naklonu

Opakovacl kompas

28
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MG-131 Pocitadlo munice pro kulomety

Vlevo (Links) MG-151 KanOnoveé svétlo
Sviti, kdyz je zapnuty spina¢ kfidlového kanbnu
a spinac¢ V101 na panelu elektrickych jistica.
Poznadmka: modely kan6nd "Gondola" v

kiidlech zatim nejsou k dispozici pro DCS
BF109K. -

| Hlavni spinac zbrani
| Nahoru: odjiSténé

e

Pravé (Rechts) MG-151 KanOnové svétlo
Sviti, kdyZ je zapnuty spina¢ kridlového kanGnu
a spinac¢ V101 na panelu elektrickych jistica.
Poznadmka: modely kanbnd "Gondola" v
kfidlech zatim nejsou k dispozici pro DCS

Bf109K.

MG-131 Signalni svétlo stavu zavéru kulometu
B Svitici: Odjisténo
Zhasnuto: ZajiSténo
\ LS el E i 2 ; : & Blikéani kontrolky pfi stielbé ze zbrané znamen@, Ze mechanismus zavéru funguje

spravné. Pokud kontrolka pfi stisknuti spouSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poruSe
zbrané.
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Tlacitka ovladani podvozku
(Fahrwerk)

Ein/Flug = Podvozek nahoru
Auf/Landung = Podvozek dolii
y) 1))

Podvozek (Fahrwerk) Indikatory stavu
Ein: Podvozek nahoru

Aus Links/Rechts: Levy/pravy Podvozek doli

Pfepina¢ MW-50 (Methanol-Wasser 50 -

vstfikovani vody a methanolu)
Vlevo = Vypnuto

Vpravo = Zapnuto

Spinaé napdjeni kfidlovych kanOn |
Vlevo = VYP
Vpravo = ZAP

Pfepinac odjiSténi zbrani
Vlevo = vybran kanbn
Vpravo = vybrany rakety/bomby
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Rucni kolébkovy spinac sklonu vrtule (Drehzahl)

Push-to-Talk SPINAC
Grofer = Vy38i = zvySeni RPM (ot/min) N / ; - T N ~
PLYN Kleiner = Mensi = snizuje otacky 1/ [a ikl S 4 [ 3 w
» - ‘\
g

BF109K-4
KURFURST

Paka volby pfivodu paliva

Zu: VYP

P1: Zapnuté palivové ¢erpadlo P1

P2: Zapnuté palivové ¢erpadlo P2

P1+P2: Palivové erpadlo P1 i P2 zapnuto

Startovaci paka za chladného
podasi (nesimulovana)

Rukojet zastaveni motoru / . - — -
Slouzi k vypnuti motoru po letu Leva rukojet pro odpojeni chladice

Paka nouzového uvolnéni munice \_

Rukojet pro plnéni paliva
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7 - 4 i MRS 0N AN o, AR
T ? w LE.I Ruéni kolébkovy spinaé sklonu vrtule 4
r ? ; (Drehzahl)
A &’ ﬁ A — Gréfer = VySSi = zvySeni RPM (ot/min)
~ =17  E
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Z /£
X % / 57/ umélého horizontu
Y ﬁ Spina¢ automatizace regulatoru vrtule < (57
o g Vpred: Ruéni ovladani nastaveni 7/
OV g Vzad: Automatické ovliddani nastaveni ¢
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MW50 (MW Stoff) vs Rukojet
Fl volby paliva (Kraftstoff)

Knoflik vétrani kabiny
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| MK-108 30 mm Spoust kanonG/raket (B1)
« RALT+SPACE

+

BF109K-4
KURFURST

N\

Tlaéitko odhozu bomb (B2)
* RSHIFT+SPACE
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P i

Ochranny kryt kanonu Pfepinaé reZimu uvolnéni bomb
* LSHIFT+SPACE * Leva strana: Sttemhlavé bombardovani (Sturz)

s MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
e QOV: Ohne Verzdgerung (bez zpoidéni)

* Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht) §

*  MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
* OV: Ohne Verzégerung (bez zpoidéni)

) * Stied: Aus (Zajisténé)

MG-131 Spoust kulomett (A)
* SPACE

MK-108 30 mm Tlaéitko nabijeni kanOnt (D)
* LALT+SPACE

%\ ) \
L\ \
L\
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Dratova radiova anténa

D Y

1syndann
¥-)60L4d

Smyckova anténa FuG 125 Hermine D/F (smérova anténa)
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Pitot trubice ——
~

Kryt sani vzduchu turbodmychadla

Vyfuky motoru
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FuG 16ZY Radiova anténa Morane

Left Coolant Radiator Intake

Sani chladici kapaliny vpravo

Sani chladice oleje




Right Coolant Radiator Flap Outlet [S8
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Automatické nasazeni pfi vysokém Uhlu ndbéhu

4 Slot

* Deploys automatically at high angles of attack
7

Slat
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30/20/10/5 (°)

Ukazatel polohy klapek (°)
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Zatahovaci zadni kolo
Hydraulicky oviadané
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Bilé navigaéni svétlo
49

/

\

Cervené navigaéni svétlo

v

C100 Vypinaé napajeni navigaénich svétel

(Kennlichter)
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€101 Vypinaé napajeni vnitinich UV svétel

(UV Leuchten)

e

x\i.: 500
300 600
0 700
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(30 mm, 65 naboji)

MK 108 kanon

8| (13 mm, 300 néaboji na zbrari)

o MG 131 kulomety
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Vyhazovaci otvory ndbojnic
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SC-500 Bomba
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Externi palivova nadrz
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PART 4 - START-UP
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PRED LETEM

1.

Nastaveni jisti¢d - zapnuto (IN)

a)

A101 Baterie (Sammler)

A100 Generator (Stromer Zeuger)

D100 Pitot/Ohtev &elniho skla (Staurohr Sichtscheibenheizung Heizhandschuhe)

Volitelné: C100 Navigacni svétla; Napajeni (Kennlichter)

Optional: C101 Vnitini UV svétla; Napajeni (UV Leuchten)

V101 Externi vyzbroj a volitelné vybaveni; Napajeni (Abwurfwaffe Gondeln Bildgerdte Aufkldrer)
V100 Zapalovani, MW50, kompas, sklon vrtule, pfistroje a napajeni zaméfovace

F135 FuG 16ZY Napajeni radia

F211 FuG 25A IFF (Identifikace pfitele - nepfitele) Jednotka napajeni

E101 Fuel Napajeni ¢erpadla (Tankpumpe)
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PRED LETEM

Nastaveni ovladaci paky chladi¢e - AUTOMATIKA (NAHORU)
Nastavenf kyslikového ventilu - OTEVRENO
e Zkontroluj spravné otevreni ventilu pomoci ukazatele pratoku kysliku
a ukazatele tlaku kysliku.

KURFURST

ki
x
&
=
F
ki
-]

Nastaveni pfepinace automatiza¢niho systému regulatoru - AUTOMATIC
(VZAD)

Ovér, zda se stoupani vrtule nastavuje odpovidajicim zplsobem do polohy
12:30 (rucicky by se mély pohybovat a byt slySitelné).

Pohybem Fidici paky a pedalt smérového kormidla se ujisti, Ze ovladani
vySkovky, kfidélek a smérového kormidla funguje.

“ : =
Indikator pritoku kysliku o —
=o TR & \ I / N\ 'v'.
~ 7 ~
Indikator tlaku kysliku g . B
kg/cm? .
(kg/cm?) A ¥ l -
a _ / Y,
: <
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l . Jifpeil ) 2. Wain. Ground: Crew 3. Main, Ground Crews Wheel
PRED LETEM Fi, WERGTER, - F1, Rearm & Refuel Chocks
e — 2L Hirghi s F2. Ground Eleciric PoWer... i, Place < PR
) ) i . i E3l Second Elemenis - E30 Requests Repatys E2. Remove
7. Zkontroluj, zda jsou namontovany kliny na kola. Pokud tomu tak neni, = ire FAL RUN) Lnercial starcer!

zavolej pozemni posadku (stiskni "\" a pak stiskni "F8") a stiskni "F6" a F8. Ground Crev. .. <= B
"F1" a pozadej posadku, aby kliny na kola umistila.

E5. Change cabin equipmen=
F6, WHEET, CHOCKS . —

Fiil, Previous Menu
FIZPEXTS:

BF109K-4
KURFURST

FiZ, EXit
Fidl, Previous Menu

EIPREXTS,

L IETTETT
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1.

SPUSTENI MOTORU

Ovladat palivového ¢erpadla - P1+P2 (UPLNE OTEVRENY, PRAVY KLIK)

* Poznadmka: Pro pfistup k pacce palivového ¢erpadla miiZe byt nutné posunout ply-

novou paku. )

Spina¢ magneta (zapalovani) - M1+2 (LEVY KLIK)
Opakovanym kliknutim levym tlacitkem mysi na rukojet palivového ¢erpadla a jeho
podrZenim motor natlakuj, dokud nebude ukazatel tlaku paliva dostatec¢ny. PIri, dokud
tlak paliva nedosahne 2 kg/cm?.
Poznadmka: Tento krok je nyni volitelny, protoze simulace umotzriuje spuSténi motoru i
bez predchoziho plnéni motoru.,
Nastavte plyn do polohy IDLE (UPLNE VZAD). (Zu)




1) sPUSTENI MOTORU et 2 |

- L WINGmE. .- Fi. Rearm & Refiel
< 1. Ovéf, zda je vrtule volnd, a dej pfikaz "Volnd vrtule!", abys upozornil lidi ve svém okoli, Ze se F2. Flight... 2. Ground! ELectric Rowers .
=' .g chystas$ nastartovat motor. 8. Secondl Eleneni. .- F3. Request Repair:

* : . . : mo - . P T . - 5, ATC... F4, RBun inertial starter!
o 2. Zavolej pozemni posadku (stisknl "\" a pak "F8") a stisknutim "F4" pozadej posadku, aby zahajila rueni . AT bal siaricl: =
2 [-'5 startovani klikou = Ergund CI’F'_\'-‘,.,«n E5. Change cabin equipment. ..
[ a ' - 6. Wheel chocks. ..

-] 12. Exit

Odklop kryci viko na startéru. Fidl, Previous Menu

Jakmile setrva¢ny startér bézi déle neZ 10 vterin, pozemni posédka ti d& pokyn, abys vytahl startovaci Fi2, Exit
paku smérem vzad ("Volno!"). Zatahni za paku startéru, dokud nedojde k UspéSnému z&Zzehu motoru.

8.  Zavfi kryt ("LCtrl+C" nebo kliknutim na rukojet krytu).

PLA"I"ER: runinertial starter

round/ Crev: copy
E round/ Crew: Clear! E

F 1E1

"”'errk

PART 4 - START-UP
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SPUSTENI MOTORU

v

Y

o dN-1Y¥V1S - ¥ LYVd
e e ey




l Main m 2. Main. Ground Crew 3. Main. Ground Grews. Wheel
PO SPUSTENII il wir}gman.., Fil, Rearm & Refue"t chocks
_— F2l. Elighi.. . F2. Ground! Electric Power... Ei, Place
» ) o ) ) F3. Second Elemenis. .. £80 Requgst Rf_spair E2. Remove <_m
1. SeSlapnutim a podrzenim brzdovych pedald zapni brzdy kol. E5. AT B4, Runi Ineriall starerd

FBL Groumndl Grey. . <= n ig E'Ean%e Pc]abin Sfulpnent,
. Wheel chocks. ..
12t =KX

Fidl, Previous Menu
FIPPEXTS

. , . . . L Fiil, Previous Menu
2. Zavolej pozemni posadku (stiskni "\" a pak stiskni "F8") a stiskni "F6" a F1Y. et

"F2", abys posadku pozadal o odstranéni klind.

KURFURST
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PO SPUSTENI

3. Zavfi kryt ("LCtrl+C" nebo kliknutim na rukojet krytu).
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PO SPUSTENI

Otacenim vnéjsiho krouzku uvolni umély ho-rizont. V poloze UVOLNENO by pismena Los (Uvolnéno) méla byt dole
a pismena Fest (Klicovano) by méla byt nahore.
Nastav radiovy prepina¢ FuG 16ZY - Ft: Funktelefonie / Radiotelefonie
Nastav prepinac radiové frekvence FuG 16ZY - podle pozadavkd mise.
e Pozice "I" je pro "Y-FUhrungsfrequenz" neboli fidici frekvenci, ktera se pouziva pro komunikaci v ramci
letu nebo letky.
Pozice "lI" je pro "Gruppenbefehlsfrequenz”, neboli frekvenci skupinového rozkazu, ktera se pouziva pro
komunikaci mezi nékolika lety z raznych letek Géastnicich se jednoho néletu.
e Pozice "A" je "Nah-Flugsicherungsfrequenz" neboli frekvence fizeni letového provozu. Pouziva se ke
komunikaci s uréenym ridicim letového provozu.
Nastaveni ovladani hlasitosti radia FuG 16ZY - podle potreby

Otoc se timto

smérem, a&}.

odklopil klec
” o
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v . Haﬁtaﬁfgi)barometrického T o g 7 s
A4 aku a =
PO SPUSTENI e e

8. Pomoci klavesy F10 zobrazi§ mapu a informace o letisti. Nastav QFE (barometricky 0-4 0-6
tlak) na hodnotu "0". Alternativné maZe$ také porovnat Gdaj vySkoméru s nadmorskou 3
vy3kou letidté v metrech. 0. 0.7

9. Proved zahrati motoru. .

Vyskomér (km) y

-~ =
3 7 —

BF109K-4
KURFURST

Knoflik nastaveni

barometrického tlaku ___,_—-}
(QFE)

Carpiquet 5 m{ s g
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ICAO B-17
COALITION RED <
ELEVATION 187 ft <
RWY Length 5114 ft
COORDINATES 49°10'15"N 00°26'45"W
TACAN

VOR

RSBN

ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550

R,
-

RWYs 30 12
ILS - = S
PRMG !
OUTER NDB

INNER NDB
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ZAHRATI MOTORU

-
< 0V

v K . . . .

oD Zkontroluj, zda je tlak oleje mezi 3 a 9.5 kg/cm?.

E g Stiskni brzdovy pedal a nastav plyn tak, abys dosahl
0 X kolem 2000 otacek.

3. Pockej, aZ se motorovy olej zahteje alespori na 30 °C
a teplota chladici kapaliny dosdhne alespon 60 °C.
4.  Po zahrati motoru zahaj pojizdéni.

Poznamka: Pokus o vzlet s nizkou teplotou oleje nebo chla-
dici kapaliny mdze mit vainé nésledky. Cekani na sprévné
zahratl motoru je virtualnimi piloty casto prehlizeno a
motor neponechavé Zadny prostor pro chybu, pokud jde o
teplotu motoru.

PART 4 - START-UP
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POSTUP POJI/DENI

&
S
) ’E 1. Zkontroluj, zda jsou kliny pro kola odstranény.
2 [ 2. Az budeS pfipraven, pojiZdéj na pfistavaci drahu. Davej pozor, abys na zemi nepfehfal motor.
';-'; E 3. Uvolni brzdy kol a pfidej plyn, abys ziskal pohyb vpfed. Pojizdéni by mélo probihat rychlosti maximalné 15-20 km/h.
4. Pokud chceS letét rovné, zablokuj ocasni kolo packou aretace ocasniho kola v poloze ve tvaru pismene "L"

(zablokovéano).

PART 5 - TAKEOFF

< Ocasni kolo n
(rovné a uzaméené)
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POSTUP POJI/DENI

. PFfid" omezuje vyhled dopfedu. To znamend, Ze pfi pojiZzdéni musi§ neustéle
klickovat (nebo se otacéet do "S").

. Pokud chce$ zatocit, odemkni ocasni kolo pomoci packy aretace ocasniho kola.

. Chces-li zatodit, pouZij diferenci@lni brzdéni jemnym seSldpnutim brzdového

ﬁegalu kola na strané, na které chces$ zatocit. Kotoucové brzdy kol jsou ovladany
ydraulick

. Pri prldavanl plynu vyvaZzuj to€ivy moment motoru plnym nasazenim pravé paky.

n Ocasni kolo /
(odeméené)

SeSlapnutim pravého brzdového
pedalu odbo¢iS doprava.
\
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POSTUP VZLETU

Srovnej se na draze a zkontroluj, zda je kryt zavieny. n —

Jakmile se srovnas s drahou, ujisti se, Ze je ocasni kolecko rovné, a to tak, ze ho
pohybem v pfimém sméru srovnas.

Pokud chces letét rovné, zablokuj ocasni kolo packou aretace ocasniho kola v poloze
ve tvaru pismene "L" (zablokovano).

PIné zasunuté klapky

U lehkého uZite¢ného zatiZzeni nastav horizontalni trim kormidla o +0,5° nosem dold.
e Poznamka: Pro tézka uzite¢na zatizeni pouzijte +1° nos dold.

Odklop bezpec¢nostni kryt podvozku

Nastaveni ovladaci paky chladi¢e - AUTOMATIK (NAHORU)

oy ;é’/, Nastaveni horizontélniho “

: o Vodorovné trimovaci | trimovani (°) =
“ kolo kormidia \\‘\,
= \*:\

>
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POSTUP VZLETU

BF109K-4
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Carpiquet
ICAD
COALITION
ELEVATION
RWY Length
COORDINATES
TACAN

VOR

RSBN

ATC (MHz, AM)
RWYs
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Nastaveni kurzu: Sever ‘
ve vychozim nastaveni [Be.

8. Otacenim vnéjsiho krouzku kompasu opakovace uprav nastaveni kurzu na pozadovany
kurz odletu (obvykle v souladu s kurzem drahy).

Magneticky kurz letadla: 140 pfibliZzné.

B-17

RED
187 ft
5114 ft

49°10'15"N 00°26'45"W

4.025, 39.000, 118.550, 250.550

30 12

RESOURCES
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- POSTUP VZLETU
< W0
w g 9. Posunutim letadla o nékolik metru se ujisti, Ze je ocasni kolo v pfimém sméru.
g T4 10. Podrz brzdy kol.
5 g 11. Nastav paku zcela doprava a mirné dozadu, abys zabranil krouticimu momentu
0 motoru.

12. Uvolni brzdy a pomalu pridej plyn na 2300-2400 ot/min (1,35 ATA).
13. Jakmile naberes rychlost, drZ ridici paku vpravo, ale postupné ji tla¢ dopredu, jakmile
ucitis, Ze se nos letadla zveda.
e Poznémka: 109 je vynikajici stoupavy letoun, ale pfi vzletu se velmi snadno
zastavi, pokud netla¢is prid dola.
14. P¥inizkych rychlostech nepouzivej k fizeni kormidlo, ale jemné brzdi.
15. Letadlo by mélo samo rolovat. Misto sledovani rychloméru nech letadlo vzlétnout.
Podle toho nastav knipl proti to¢ivému momentu motoru.
< Trimovani nosem dolG ¢asto nestaci k tomu, abys pfi vysokych otackach

udrzel letadlo v naprosté roviné. Mysli na to, az se bude$ odlepovat od
zemé.

Ocasni kolo

-

= " i po> /" \
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PART 5 - TAKEOFF
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POSTUP VZLETU

16. Pfed dosaZenim rychlosti 350 km/h zatahni
podvozek.

16b | Podvozek v pohybu

by by

i A

T —

’ o S Podvozek spustény (AUS)
- | R

in

b : g
£ Fa rwer 1

| \ : A ‘
My Links
5% ”

Gear Deployed (AUS)

g @

us
echts

20>

|
’ f *:’7'"""‘7 ZataZeny podvozek (EIN)
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f i
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Podvozek v pohybu

ZataZeny podvozek (EIN)
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POSTUP VZLETU
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17. SniZz vykon, abys udrZel rychlost 270 km/h pro optimalni stoupani.

18. Optimalni cestovni rychlost je 420 km/h.

v-)e0Liq
e e ey

VXCGwgW6GNY

Video Demo: https://www.youtube.com/watch?v

4403NVL - S 1LdVvd



https://www.youtube.com/watch?v=VXCGwgW6GNY
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¢ POSTUP PRISTANI 45° ENTRY
I e
§ = 1. Vstup do Useku po vétru ve vySce 300 m. DOWNWIND
=) '!"' 2. Zajistéte ocasni kolo packou aretace ocasniho kola v poloze ve tvaru pismene "L" (zajiSténo). | \ 45° DEPARTURE
e =2
S i Vi )l R
4

’
’
’
/
J}ED BASE CROSSWIND ﬁ?/l STRAIGHT-OUT

s DEPARTURE

n Zablokované zadni kolo
(poloha ve tvaru "L")

PART 6 - LANDING
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POSTUP PRISTANI

3. Odklop bezpeénostni kryt podvozku a p¥i rychlosti niz8i nez 350 km/h nastav podvozek do
polohy LANDUNG (AUS).

4. P¥irychlosti nizsi nez 250 km/h plné vysuri klapky.
5. Nastav ovladaci paku chladi¢e - AUTOMATIK (NAHORU). .
* Alternativné muZeS také nastavit radidtory na AUF (OTEVRENO).

ZataZeny podvozek (EIN)

Ovladaci kole¢ko pro vysunuti klapek




=$=] POSTUP PRISTANI
= 6. Po zatoceni na finale sméfuj pfidi na konec drahy, nikoli na jeji za¢atek. Mas tendenci letét tam, kam mi¥is.
3 g:' 7. Pribliz se k letisti rychlosti 220 km/h a rychlosti klesani mezi 2,5 a 5 m/vt.
f, =E 8. LEtadIo 109 mé velmi Gzky podvozek. SnaZ se pristavat s co nejmensim skluzem na ukazateli skluzu, protoZe krabi priblizeni je velmi nebezpecné... pokud nemas mnoho
O g zkuSenosti.
E :=’ 9. Pristani pri rychlosti 180 km/h s plynem IDLE. Nezacinej tahat za Fidici paku, aby ses priplacl k ocasnimu kolu: pokud si nedas pozor, muze$ stale generovat dostate¢ny tah na to,

aby ses odrazil, pretocil a havaroval.
10. P¥i pristavani jemné tukni na brzdy a nasméruj letadlo. Pokud to neni nezbytné nutné, je tieba se vyvarovat pouziti smérového kormidla.
11. Klepnutim na brzdu jesté trochu zpomal a Uplné zastav. Nezapomen: podvozek je velmi Uzky, takZe letadlo je velmi citlivé na vyboceni a brzdéni na zemi.
12. P¥ipojizdéni v pripadé potieby odjisti ocasni kolecko pomoci packy aretace ocasniho kolecka.

PART 6 - LANDING
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POSTUP PRISTANI

< E Pfed vst_gp,em do schéma, proved
§ ‘E Tento obrazek shrnuje postup pristani. nasledujici:

o . i :
e § VIDEO DEMO: Pristavaci podvozek pod 350 Landing gear down below 350  Before entering pattern, accomplish
0 X : km/h IAS the following:

https.//www.youtube.com/watch?v=kB3duv44jw0Q km/h 1AS

Kontrola polohy podvozku pomoci indikatoru Check gear position by use of indicator

a houkackou lights and horn Electric Fuel Pump ON;

Radiator Flap Control to AUF;
Propeller Pitch — Automatic;
If using Manual Prop Pitch,
set blades to 11:30.

1. Zapnuté elektrické palivové Cerpadlo;
A N Maintain 220 km/h IAS for approach 2. Ovladani klapky chladi¢e na AUF;
Udrzuj 220 km/h IAS pii priblizeni 3. Sklon vrtule - automaticky,
4. Pokud pouzivas ruéni nastaveni sklonu
vrtule, nastav lopatky na 11:30.

PIné& stazené klapky pod Flaps down fully below 250

250 km/h 1AS km/h IAS
5 —

Prekontroluj podvozek a klapky Recheck gear and —

B LN st

180 km/h IAS 180 km/h IAS
na prahu _thresholc

PART 6 - LANDING
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MOTOR DAIMLER-BENZ DB 605

Bf.109K-4 je pohanén 12valcovym
kapalinou chlazenym prepl-
novanym  pistovym  motorem
Daimler-Benz DB 605 s obracenymi
valci do V. Motor je vybaven hyd-
raulicky pohanénym jednostup-
novym odstfedivym prepliovanim
se vstfikovanim MW-50 do sani
prepliiovaného motoru. Motor roz-
taci trilistou vrtuli s konstantnimi
otackami.

Pohonnou jednotku tvofi motor
Daimler-Benz DB 605 o vykonu pfi-
blizné 1430 koni pti 2800 ot/min na
Urovni mofe. Tento vykon lze déle
zvySit aZ na 1850 koni pouZitim
vstfikovani vody a metanolu MW-
50. Maximalni nouzovy vykon pfi
vodorovném letu ¢inil 1600 koni pfi
2800 ot/min ve vySce 6000 metr(.
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MOTOR DAIMLER-BENZ DB 605

=
<

- g Olejovy systém DB 605 ma suchou vanu s jednim tlakovym a dvéma odkalovacimi ¢erpadly. Kruhova olejova nadrZ je umisténa v pridi. ProtoZe olejovy systém neni opatfen Zadnou
g El- pancérovou ochranou, patfi olejova nadrz a chladi¢ oleje k nejzranitelnéjSim mistim letadla.

F

ﬁ E Bf 109 K-4 pouZiva k chlazeni dva shodné chladi¢e ¢aste¢né zapuSténé do kridel. Systém, poprvé zavedeny pri radikalni prestavbé varianty F (jako Friedrich), vyuZival systém vzdjemné

propojenych klapek k G¢inné regulaci chlazeni pfi co nejmensim odporu vzduchu. Klapky jsou automaticky rizeny termostatem, ktery pracuje tak, aby bylo zajisténo maximalni chlazeni tim, ze
se klapky pohybuji podle potteby.

Automaticky systém maZe byt ponékud pomaly, zejména na zemi. BéZnou taktikou pilota je pfi vzletu mirné pridat plyn, aby se dosahlo spravné mezni teploty, coZ zpasobi, Ze se klapky
automatického chladi¢e podle potreby oteviou nebo zaviou..

K dispozici je také rucni ovladani systému, které by se vSak mélo pouZivat pouze v pripadé nouze; pri bézném provozu se darazné doporucuje pouZivat automaticky systém.

Schéma olejového systému ' Schéma chladiciho systému —

N

A =4
N
2 =
(4
a
4
o
A .
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Coolant Radiator Outlet Flap
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Coolant Radiator

Olejovy radiator

MOTOR DAIMLER-BENZ DB 605
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UKAZATELE MOTORU

Rucicka tlaku oleje (kg/cm?)

Rucicka tlaku

Zde je pfehled raznych indikator( motoru, které je tfeba sledovat:

paliva (kg/cm?)

Otaékomér motoru (x100 ot./min): Ovladani pomoci plynu. Ukazuje otadcky motoru otacejiciho vrtuli s
konstantnimi otackami.

Tlakomér prepliovani (ATA): Podobné jako ukazatel Boost nebo Manifold Pressure (plnici tlak) udava tlak
prepliovani pomér mezi absolutnim tlakem za prepliovacim zafizenim a atmosférickym tlakem v
atmosférach (ATA). Hodnoty vyssi nez 1 ATA oznacuji tlak vySSi nez atmosféricky tlak, zatimco hodnoty nizsi

nez 1 ATA oznacuji tlak nizsi nez atmosféricky tlak. V podminkach ISA (standardnich) je 1 ATA na Urovni more
zhruba +0 Boost, 14,7 psi, 760 mm Hg, 29,92 in Hg, 1013,25 mBar nebo 101,325 kPa.

Teplota chladici kapaliny (°C): udava teplotu chladici kapaliny voda-glykol. Vysoka teplota maze znamenat
perforaci systému a Unik chladici kapaliny.

Teplota oleje (°C): ukazuje teplotu oleje v mazacim systému motoru.

Indikace tlaku oleje (kg/cm?): ukazuje tlak oleje v mazacim systému motoru.

Indikator tlaku paliva motoru (kg/cm?): udava tlak paliva v systému palivového ¢erpadla.
Indikator tlaku MW-50 (vstfikovani vody a metanolu) (kg/cm?): udava tlak MW-50.

Ukazatel sklonu vrtule: zobrazuje polohu vrtulovych listd. Ruci¢ky pristroje jsou jako rucicky hodin: pozice
6:00 odpovida 100% (jemnému) stoupani a 12:30 - 0% (hrubému) stoupani.

(ot./min x100)

Otackomér motoru

MW-50 Indikator tlaku (kg/cm?)

Tlakomér pFepliiovani (ATA)

Kabine-Notabwurf

* Podobné jako Boost nebo plnici tlak

Ukazatel teploty chladici
kapaliny (°C)

89
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru jsou:

Plyn: Ovlada tlak preplrovani (plnici tlak)

Automaticky spina€ regulatoru vrtule a ruéni kolébkovy spinaé sklonu
vrtule (Drehzahl): UmoZnuje ru¢ni ovliddani sklonu vrtule.

MW-50 (Methanol-Wasser 50, vst¥ikovani vody a methanolu) pfepinac:
Ridi vstrikovani vody a metanolu, coZ umozniuje zvySeni plniciho tlaku.

MWS50 (MW Stoff) vs. palivo (Kraftstoff) Klika volby: Tento prepinac by mél
byt nastaven na MW Stoff, pokud je v pridavné nadrzi smés MW-50. Pokud
je \f/t pF;(gavné nadrzi misto paliva smés Kraftstoff, nastav prepina¢ na
Kraftstoff.

Knoflik pro vypousténi paliva/MW50: Tim se zahaji vypousténi paliva nebo
smési MW-50 ze zadni pridavné nadrze.

/T\, [:(?Se Spom Fesf W

MW50 (MW Stoff) vs PALIVO
(Kraftstoff) Klika volby

Ruéni kolébkovy spina¢ sklonu vrtule (Drehzahl)
Gréfler = Jemny = zvySuje otacky
Kleiner = Hruby = snituje otacky

MW-50 (Methanol-Wasser 50, vstFikovani
vody a methanolu) pfepinaé

Vlevo = vypnuto

Vpravo = zapnuto

Spina& automatizace regulatoru vrtule
VPRED: Ruéni ovladani sklonu
VZAD: Automatické Fizeni sklonu
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OVLADANI MOTORU

Hlavni ovladaci prvky motoru jsou:

e Volba rezimu chladiée: Ovlada chladi¢ motoru a umozriuje chlazeni motoru. Obecné se
doporucuje ponechat paku v poloze AUTOMATIK.

BF109K-4
KURFURST

< Rukojeti pro vypnuti chladiée: V p¥ipadé nouze, poskozeni chladiciho systému nebo kdyz
béznd automatika nevede k poZadovanym vysledkam, Ize k odpojeni prisluSného chladice
pouzit rukojet pro odpojeni chladi¢e. Poskozeni chladi¢e si mize vSsimnout wingman, ktery
vidi, Ze vdm z jednoho ze dvou chladi¢d unika glykol.

Olejovy chladié¢
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Pfivod chlazeni .
do chladice o

: Ath \
S Coolant Radiator Outlet Flap

Pfepina¢ reZimu chladiée

* Zu: Zavreno, automatika vypnuta.
Auf: Otevreno, automatika vypnuta.
Ruhe/Abgeschilte: Automatika je vypnuta. Klapky
chladiée zdstanou fixovany v aktudlni poloze.

*  Automatik: Automaticky rezim zapnut

SN

Leva rukojet odpojeni chladié¢e

) 4

A

v

(
/.

\ Vystupni klapka
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DOPORUCENA NASTAVENI MOTORU:

Nastaveni vykonu motoru:
e VZLET: 2700 RPM
» PRISTANI: 1000 RPM
« NORMALNI PROVOZ: 2300 RPM

OBECNA PRAVIDLA PRO TEPLOTU OLEJE A CHLADICI KAPALINY:

Pokud jsou klapky chladi¢e nastaveny v rezimu AUTOMATIK, nemusi$ je pouzivat.
Otevti je pouze v ptipadé, Ze mas horky motor a potrebujes ho rychle ochladit.

LIMITY MOTORU:

+ Teplota chladici kapaliny: Min. 30 °C - max. 100 °C Ukazatel tlaku
« Teplota oleje: min. 30 °C - max. 130 °C paliva (kg/cm?)
* Tlak oleje: Min 3 kg/cm?— Max 9.5 kg/cm?

P¥i prehrati motoru mazes:
1. Zahaj stremhlavy let, abys zvysil rychlost letu a pratok vzduchu do sani motoru.
2. SniZeni plynu
3. Snizeni I’?/Ch|OStI stoupani
4. Nastav klapky chladice do maximalni polohy "Auf" (otevieno).

KONTROLUJ TEPLOTU MOTORU PRIBLIZNE KAZDYCH 30 VTERIN. ZACHRANI TI TO ZIVOT.

Pfepinac reZimu chladice

* Zu: Zavreno, automatika vypnuta.

e Auf: Otevreno, automatika zapnuta.

* Ruhe/Abgeschilte: Automatika vypnuta. Klapky
chladiée zistanou fixovany v aktualni poloze.

* Automatik: Automaticky rezim zapnut

Otacky motoru/min x100

Tlakomér prepliiovani (ATA)

Podobné jako u Boostu nebo tlaku v sacim potrubi

Ukazatel tlaku oleje (kg/cm?)

Ukazatel teploty chladici kapaliny (°C)

‘\ Ukazatel

nastaveni vrtule
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Engine Ratings:

Operating Condition RPM ATA Max Time

WEP (MW-50) 2,800 £ 50 1.75 + 0.01 10
Take-Off and WEP - - -

Combat 2,600 = 50 1.35 £ 0.01 * 30
Cruise 2,400 £ 65 1.25 £ 0.01 Continuous
Economy 2,000 = 80 1.05 £ 0.01 Continuous

*) Béhem stoupani maze byt plnici tlak regulovan o dalSich 0,03 ATA na hodnotu 1,31 az 1,39 ATA.

Poznamka: Po instalaci systemu MW-50 jiz neni mozné dosahnout normalniho vzletu a nouzového
napajeni. Misto toho je tieba pouzit bojovy rezim.

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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MW-50 - VSTRIKOVAN| VODY A METANOLU

» Voda-metanol je uloZzena v samostatné nadrZi a tvarce mise si sdm zvoli, zda do této nadrze Ize nalit "‘

bud bézné palivo, nebo smés vody a metanolu. Ujisti se, Ze je v nadrzi MW/Palivo prostrednictvim

editoru mise povolena smés MW-50, jinak bude nadrz naplnéna palivem a MW50 nebude k dispozici.

Pokud je nddrz MW-50 naplnéna smési MW, zkontroluj, zda je rukojet voli¢e paliva spravné

nastavena na MW STOFF.

Povoleni MW-50 pomoci pfepinaée MW-50
*  VPRAVO =ZAPNUTO, VLEVO = VYPNUTO

Vstrikovani MW-50 se projevi pouze pfi maximalnim nastaveni plynu.

Ukazatelem MW-50 muize$S zkontrolovat, zda je zapnuty. 0.4 " 4%

AIRPLANE GROUP

MNAME New Alrplane Group
CONDITION

COUNTRY Germany

TASK

UNIT 1

TYPE Bf 109 K-4

SKILL Player

PILOT Pilot #001

TAIL # 119 v COMM
CALLSIGN Enfield 1

HIDDEM ON MAP
HIDDEN ON PLANNER

LATE ACTIVATION
MW /Fuel Tank Contents MW-50 Mix
Flare Gun Port Flare Gun

Additional properties for aircraft

100

\&)" et

Pfepina¢ MW-50 (Methanol-Wasser 50 -

vstfikovani vody a methanolu)
Vlevo = Vypnuto

Vpravo = Zapnuto

MW-50 ZAP MW-50 VYP



.+

A Ruéni kolébkovy spinaé sklonu vrtule (Drehzahl
< AUTOMATIZACE REGULATORU VRTULE cni KoTooKovy spir . ( )
1 o GréfSer = VysSi = zvySeni RPM (ot/min)
§=D o ) i Kleiner = MenSi = sniZuje otacky
o 'E Stoupani vrtule je obvykle automaticky fizeno regulatorem vr-
Ea tule. Regulator vSak lze ru¢né ovladat pomoci prepinace

Governor Automation Switch umisténého vedle paky plynu.
Pfepinac je obvykle nastaven do dolni (automatické) polohy,
ale Ize jej ruéné nastavit do horni (ruéni) polohy. Tim se ak-
tivuje kolébkovy prepinaé vySky otdcek vrtule "Drehzahl" na
plynové pace. Doporuluje se, aby byl prepina¢ automatiky
regulatoru pfi béZném provozu motoru v poloze Automatic
(Automaticky) a do polohy Manual (Ru¢né) se prepinal pouze
v pfipadé nouze.

Kolébkovy spinac sklonu vrtule "Drehzahl" na plynové péce lze
pouZit k ruéni zméné sklonu vrtule, kdyZ je automatika vrtule
vypnutd. Pak Ize kolébkovy spina¢ "Drehzahl" na plynové pace
prepnout do polohy "GroRer" (vySSi otacky) nebo "Kleiner"
(niZ8i otacky). Podrzenim tladitka palce v jedné z téchto poloh
se stoupani vrtule upravuje tak dlouho, dokud je tlacitko
stisknuté a dokud neni dosaZeno limitu. Proto lze tento pfepi-
nac¢ poufZit k praporovani vrtule.

Indikator sklonu vrtule
6:00 pozice: 100 % (jemny) Sklon
12:30 pozice: 0 % (hruby) Sklon

Spina¢ automatizace regulatoru vrtule
Vpred: Ruéni ovladani nastaveni
Vzad: Automatické ovladani nastaveni
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PALIVOVE NADRZE

D Y
1sanddani

..T

Kapacita paliva

v-)e0Lig
e e e ey

Objem hlavni nadrze: 400 L (296 kg)

| Pozndmka: Pod trupem miiZe byt instalovana

| kapkovita nadrZ o objemu 300 litrd.

Hlavni palivova nadr?

ANIINIDVYNVYIN 73Nd B INION1T - L LUVd




RiZENI SPOTREBY PALIVA

.+

AR D RN

< 'u-g Pti pouZiti kapkové nadrze se hlavni nadrZ neustale napdji pomoci tlakové palivové hadice. Ukazatel

:':,":,‘ obsahu paliva bude zobrazovat plnou nadrZ tak dlouho, dokud budou kapkové nadrZe zasobovat

§ & hlavni nadrZ. Po vyprazdnéni kapkové nadrie se mnoiZstvi paliva v hlavni nadrzi za¢ne sniZovat. Pro

=) kapkové nédrZe nejsou k dispozici Zadné informace o obsahu paliva. Vystrazna kontrolka paliva se roz-

@ x Isvl'tl', kdyZ hladina paliva v hlavni nadrZi dosahne pfiblizné 30 litr(, coZ odpovida pfibliZzné 5 minutam
etu.

Ukazatel prutoku paliva v kapkové nadr7zi
PFitomnost bublinek znamena, Ze se palivo z

kapkové nadrie spravné pfecerpava do hlavni
palivové nadrie.

Figure 39: Fuel System Diagram

VystraZzné kontrolka nizkého mnoZstvi paliva
Sviti, kdyz je v hlavni nadrzi méné nez 30 litrd.
= (5 minut paliva).

Paka nouzového uvolnéni zavésu
Odhozeni kapkovité nadrie

97
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Figure 40: Drop Tank Fuel System
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PROVOZ ODHOZOVE NADRZE

1. Palivo z kapkové nadrze prochazi primo hlavni palivovou nadrzi. Maze$ sledovat pratok paliva z
odhozové nadrze do hlavni nadrZe. Pritomnost bublinek znamené, Ze se palivo z odhozové nadrze
spravné preléva do hlavni palivové nadrze.

BF109K-4
KURFURST

%
?
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
1
z
wy
s
7
47
-]
z0
3/
=P
-l
a
=17
z
1
w
47
g/
z0
"0
=V
4%
</
ol
7|

Vnéjsi palivova nadrz
(300 L)




Chces-li odhodit Baliyovou nadrz, zatahni za packu "BOMBEN-NOTWURFGRIFF"

("NOUZOVA RUKOJET PRO BOMBU" ).

PROVOZ ODHOZOVE NADRZE

2.
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<5 OMEZENI LETOVE RYCHLOSTI
DA -
¢=\ =E Zde je prehled nékterych dileZitych rychlosti, které je tfeba si zapamatovat.
ES
0 X Maximalni rychlost vysunuti klapek: 250 km/h

Maximalni rychlost vysunuti podvozku: 350 km/h

Optimalni rychlost stoupani: 270 km/h

Optimalni cestovni rychlost: 420 km/h

Neprekracovat rychlost letu (V,g): Viz tabulka omezeni rychlosti nize

Maximalni rychlost klesani(km/h)

v
4 Vyika (km) S podkfidlovymi zbrafiovymi gondolami S jinymi Rustsatz (véetné odhazovacich nadrZi)
2 nebo bez nich (RUstsatz: Sada vybaveni/Polni Upravy)
: 11 400 400
=
E 9 500 500
|
ol 7 600 600
-
: 5 700 700
s 3 800 700
o
E 1 850 700
|
o0
=
o
<L
a. 100
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YZBROJE

PREHLED V

D Y
1sanddani

..T

* 1 x Rheinmetall-Borsig MK-108 30 mm Motorkanone/KanGn namontovany v motoru (65 nabojt)

* 2 x Rheinmetall-Borsig MG-131 13 mm Kulomety (300 nabojl na zbran)

v-)e0Liq
e e e ey

1 x SC-500 kg bomba
1 x SC-250 kg bomba

SNOdViM - 6 1LiVd




+

REVI-16B (REFLEXVISIER) ZAMEROVAC

=
N ‘é’ Pro zamérovani zbrani byl Bf.109 vybaven standardnim zamérova¢em Revi 16B, ktery byl instalovan na naprosté

f, = vétsiné bojovych letadel Luftwaffe. _ ] .
© o . Kliknéte na sklopeni |
= D ZaméFovac Revi 16B je uréen pro pouZiti se synchronizovanou i nesynchronizovanou leteckou vyzbroji a je vybaven | zaméFovace pro lepsi
0 x vestavénym reostatem pro nastaveni jasu zamérovaciho kfiZe a no¢nim filtrem. wdnte!rrost

v nekoneénu a poskytuje pevny zamérovaci bod vzhledem k linii stielby zbrané. Alternativné mazes k mireni

Reflexni miFidla funguji tak, Ze promitaji obraz zamérovaciho terciku na sklo reflektoru, takze se teréik zobrazuje \ ~
pouzit mechanicky zamérovac. ’

Pri pouZziti Revi 16B v boji musi pilot samostatné provadét korekce predstihu a vzdalenosti cile, pretizeni a dalSich
parametr nezbytnych pro presnou strelbu.

— Ovladani jasu
‘ Zamérovac zamérovace

Koufova clona zaméfrovade

Mechanické hledi

Pfepina¢ koufové
clony zamérovace

PART 9 - WEAPONS
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REVI-16B (REFLEXVISIER) ZAMEROVAC

Pramér krouzku zamérovace REVI-16B je 100 milimetrd. KaZzda znacka podél vodorovné a svislé osy predstavuje 18 mil. Jeden mil (neboli "miliradian”, dhlova jednotka) predstavuje
priblizné 1 m délky, Sitky nebo vysky objektu. Zde je vynikajici video od "The Air Combat Tutorial Library" o pouziti zamérovace: https://youtu.be/MaWB3uAkycs

BF109K-4
KURFURST

Dobrym pravidlem pro uréeni vzdalenosti cile je:

Dosah cile (v metrech) = rozpéti kfidel (v metrech) x (kolikrat vyplni kruh) x 10

Jako pfiklad (viz fialové ¢ary niZe): Pokud se rozpéti jeho k¥idel vejde 2krat do krouZzku, Ize dostfel odhadnout nasledovné:

Dostfel =11 mx2x10=220m

, REVI C [2/D:
I Pfiklad s 11-2 (rozpéti k¥idel: 15 m)

50 mils 1

How much a fighter fills the ring tells you its dls‘hmce
| diameter /2 diameter /3
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Zdroj: The Air Combat Tutorial Library


https://youtu.be/MaWB3uAkycs
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OVLADANI ZBRANI

* RALT+SPACE

Tlaéitko odhozu bomb (B2)
* RSHIFT+SPACE

MK-108 30 mm Spoust kandni/raket (B1)

Ochranny kryt kanonu
* LSHIFT+SPACE

R
/
\

MG-131 Spoust kulomett (A)
* SPACE

MK-108 30 mm Tlaéitko nabijeni kanona (D) -

* LALT+SPACE

Prepinac reZzimu uvolnéni bomb

* Leva strana: Stremhlavé bombardovani (Sturz)
* MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
* OV: Ohne Verzégerung (bez zpoZdéni)
* Prava strana: Hladinové bombardovani (Wagerecht) \
s MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)
* OV: Ohne Verzégerung (bez zpoZdéni)

* Stfed: Aus (ZajiSténé)

)

/
\
| S |
i
'en
L\ XY
AN,
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ADANIT 1 Piepinaé rezimu uvolnéni bomb
OVLADAN' ZBRAN' -r Eevécstrana: Stfemhelavé bombardovéni (Sturz)
« MV: Mit Verzdégerung (se zpozdénim)

e OV: Ohne Verzogerung (bez zpoZzdeéni)

Vypinaé napdjeni kiidelnich kanOna , £09¢ -~y
YpP paj e Prava strana: Hladinové bombardovani

*  Vlevo = VYPNUTO SR (Wagerecht)
*  Vpravo =ZAPNUTO : ' = MV: Mit Verzogerung (se zpozdénim) b
- N e QV: Ohne Verzogerung (bez zpozdeéni) : '7min
e Stred: Aus (Zajisténeé) 100

KURFURST

ki
x
&
=
F
ki
-]

\ f (’ —T " p - —y
\ 3 == < —
\ - "“Tﬁ 7 4 3 ! = -
\ Aus A 5
S Nasazeni bomba 4 ) 0 3
mV kontrolka f \
E « MV
Stur -
Wagerech; Ve
‘ i
v J oo g
o Y
< / . - i’ D =
m S5 X 3 ¢ T , P s ®
; Spinaé odjiStovani kanéni f‘,,, , v N .
I »  Vlevo = Vybrany kan6n >/ . % .
e Vpravo = Vybrané rakety/bomby % § e p 5 =
o A - , .
- o
s ,\ N A
< » il Roznétka bomby
a. = W odjistena; kontrolka
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OVLADANI ZBRANI

%

32

.5 : o '

g T4 Vlevo (Links) Kontrolka napajeni kanOnu MG 151 '

o g - Sviti, kdy? je zapnuty spina& k#idlového kanénu a spinaé nght (Rechts) MG 151 Cannon Power Light

0 N V101 na panelu elektrickych jistica. Sady kridelnich Illuminated when wing Cannon Switch is ON and the
"gond(_)l_OV)'/ch" kanond zatim nejsou v DCS Bf109K k V101 switch on the Electrical Circuit Breaker Panel is ON.
dispozici. Note that Wing “Gondola” Cannons kits are not available

yet in the DCS Bf109K.

Poéitadlo stieliva do
kulometu MG 131

Hlavni vypinaé zbrani

* Nahoru: ozbrojené
* Doli: odzbrojené

MG 131 Kontrolka stavu zavéru kulometu
Svitici: otevreny

Knoflik nastaveni poéitadla
2 munice kulometu MG 131

NN
/00

Zhasnuty: uzavreny

Blikani kontrolky pfi stfelbé ze zbrané znamena, Zze mechanismus zavéru funguje spravné. Pokud
kontrolka pfi stisknuti spouSté zhasne nebo se rozsviti, doSlo k poruSe zbrané.

PART 9 - WEAPONS
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V101 Vypinaé napdjeni externi vyzbroje a volitelného vybaveni

(Abwurfwaffe Gondeln Bildgerdte Aufkldrer)
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<5 KULOMETY MG 131 (13 MM) A KANONY MK 108 (30 MM)
D -

°=, 32 Odijisti dva kulomety MG 131 pomoci prepina¢e MASTER ARM (Zbrang) (NAHORU = ZAPNUTO, DOLU = VYPNUTO).

O o Rucné nastav pocitadla munice na 3 stuper (BILA = munice dostupné pouze pro kulomety). Klikni levym tlacitkem

Lo mysi na otocné knofliky a pretahni je. Toto by mélo byt provedeno na zemi.

M X Odjistit kanon MK108 nastavenim spinace odjistovani kanonu VLEVO.

Stiskni na nékolik vterin tlacitko nabijeni kanonu MK108 (D), aby se v pneumatickém systému kanonu MK108
naplnil tlak vzduchu. Klavesy “LALT+SPACE” (NABIJENI MK 108 (D)).

Preklopeni pojistky spousté pomoci LSHIFT+SPACE.

Nastaveni jasu zamérovace - dle potreby.

o0 kL DNE

Poéitadlo munice do
kulometu MG 131

n%

I 5a I Spoust odjiSténa
) ‘[ . Na, :
508 -
W “

——— LSHIFT+SPACE
Spoust zajisténa

ov

MK 108 30 mm Nabijeni kan6nt (D) spoust
LALT+SPACE k/avesy

PART 9 - WEAPONS
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ULOMETY MG 131 (13 MM) A KANONY MK 108 (30 MM)

7. Zamé¥ kfidla cile do svého zaméfovade a podle toho odhadni jeho vzdalenost.

K
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KULOMETY MG 131 (13 MM) A KANONY MK 108 (30 MM)

8. Stfilej z kulomet( a kanéna, kdyZJSI na dostrel.
MG 131 Kulomety: spoust MG 131 kulometu (A) kldvesa (MEZERNIK)

MK 108 Kan6n: MK 108 30 mm kanén/rakety (B1) klavesa (RALT+SPACE)




KULOMETY MG 131 (13 MM) A KANONY MK 108 (30 MM
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POJISTKA BOMBY

Chce$-li bomby vybavit zpoZdénim zapalovace, obrat se na pozemni personal.

Otevieny kryt - -
Stiskni “RALT +\” (Komunikace Push-to-Talk) Terminologie

Stisknutim tlaéitka vyber pozemni posadku. “F8” Sturz: Sttremhlavé bombardovani
Stisknutim tlagitka vyber moZnost "Rearm & Refuel". “F1”. MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim zapalovace)

Bombu umisti na pozadovany pylon. o OV: Ohne Verzégerung (bez zpoZdéni zapalovace)
Kliknutim na Zluty trojuhelnik na bombé nastav typ roznécovace a zpozdéni. Wagerecht: Nizka hladina

Nastaveni typu zapalovace a zpozdéni.
Na panelu Fuze klikni na tlacitko OK. *
Klikni na tla¢itko OK na panelu Re-Armin .

g.

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

N

F1. Wingman,..

F2. Flight...

F3. Second Element...
F5. ATC...

F8, Ground Crev. .. < n

Emal e T = - i 4 e B i - - s "
Fi12. Exit : = 1 / 5 - = 5 2 T i

e

2. Main. Ground Crew

F1. Rearm & Refuel 4— n

F2. Ground Electric Power...
F3. Request Repair
F4', Wheel chocks. ..

F11. Previous Menu
F12. Exit

MISSION RESOURCES
7

FUEL

7 L GUN AMMO [} 100%

e N - Pylon: 1

L 1T =

s AMMO TIEE el Payload: SC 500 J - 500kg GP Bomb LD
e y i __,_rf"_ Loadout: Mission payload

e ———— - -z n— s s ol 5 2 '

el N

R e <

i n

1 mV Mode Function Delay 0.2 Vz Mode Function Delay 5
SELECT LOADOUT:
-— e — Nagerecht Mode Arm Del 7
1 |
l SELECT LIVERY
I— l Bf-109 6/JG26 by Reflected
-——
BOARD NUMBER
oK CANCEL

m TOTAL WEIGHT ~ 8001/7496  MAXIMUM WEIGHT oK
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SC-500 BOMBA (PROFIL STREMHLAVEHO BOMBARDOVANI)

,+

1. Oveér, Ze vypinac externi munice ZAPNUT V101 (Abwurfwaffe Gondeln Bildgerate Aufklarer)
2. Nastav bezpecnostni hlavni vypinac zbrani - ZAPNUTO (NAHORU) . . . . .
3. 2Zvol reZim uvolnéni bomb PFepinat rezimu uvolnéni bomb A
' p omby . . o e Leva strana: Stremhlavé bombardovani (Sturz)
e LEVA STRANA (CERVENA) = STURZ = STREMHLAVE BOMBARDOVANI e MV: Mit Verz('jgerung (Se Zpoidém’m)

» PRAVA STRANA (ZELENA) = WAGERECHT = UROVNOVE BOMBARDOVANI = OV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni)

y , ‘et e Prava strana: Hladinové bombardovani
4. Zvol poZzadované zpozdéni pojistky (Wagerecht)

= MV = Mit Verzogerung = se zpozdénim = MV: Mit Verzégerung (se zpozdénim)

e OV = Ohne Verzogerung = bez zpozdéni e QV: Ohne Verzogerung (bez zpozdéni)

5. Na konzole vyber vhodny rezim uvolnéni. Stred: Aus (Zajisténe) —

« Priklad: Sturz OV= Sttemhlavé bombardovani bez zpozdéni 5 . =

/ kontrolka

\.Nagerecht e

BF109K-4
KURFURST

V101 Vypinaé¢ napdjeni externi vyzbroje a volitelného vybaveni
Abwurfwaffe Gondeln Bildgerate Aufklarer)

Roznétka bomby odjiSténa
kontrolka
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SC-500 BOMBA (PROFIL STREMHLAVEHO
BOMBARDOVANI)

. PribliZ se k cili vodorovnym letem ve vySce 2 km s rychlosti 350 km/h.

. Jakmile cil zmizi pod k¥idlem ve vzdalenosti asi 1/3 od konce kFidla, proved mirnou zatacku
pod horizontem ve sméru cile.

. Pfi otaceni reguluj rychlost tak, aby cil zGstal viditelny. Tato zatac¢ka musi byt velmi stabilni a
musi byt provedena bez nadmérného poufZiti kormidla.

Cil se nachazi pfiblizné v 1/3 od konce k¥idla; zaéni
provadét zataéku smérem k cili.

=~ s

/ .
= | Cil by mél zastat A
- | béhem tahu viditelny
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SC-500 BOMBA (PROFIL STREMHLAVEHO
BOMBARDOVANI

Nastav plyn na volnobéh a proved stfemhlavy let v rozmezi 45 aZ 60°. Cim strmé&jsi je Ghel
stfemhlavého letu, tim vétsi je pfesnost.

. Neptekracuj maximalni rychlost klesani, jak je uvedeno v tabulce nize.

. Zarovnej cil se stfedem zaméfovace.

. Tahem za knipl dostari cil mirné pod prid' letadla.

. KdyzZ se cil nachazi pod pfidi letadla a letadlo je ve vySce 500 m aZz 1 km, vypust bombu.

Tabulka maximalnich rychlosti klesani

Rychlost letu @ nadmorska vySka
400 km/h @ 11 km
500 km/h @ 9 km
600 km/h @ 7 km
700 km/h @ 5 km
800 km/h @ 3 km
850 km/h @ 1 km
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SC-500 BOMBA (PROFIL STREMHLAVEHO BOMBARDOVANI)

=
18

X .5 14. Uvolni bomby pomoci klavesy “BOMB RELEASE (B2)”(RSHIFT+SPACE).

g El- 15. Pfidej plny vykon a odlep se od vybuchu, pfitom udrzuj vodorovny let. To ti umozni dostat se co nejrychleji z
T dréhy nepratelské protivzdusné obrany.

0 ¥ 16. Po odletu dostate¢né vzdalenosti se pust do stoupani. Stoupani ihned po vypusténi bomb bylo jednou z

nejéast?sich chyb a mélo za nasledek; ) ) ) o

« Zbyte¢né ohroZeni pilota nepratelskymi protiletadlovymi bateriemi
= Black-out (Zatemnéni)
e Zvrasnéni kridel

Bomb Release (B2) klavesa

PART 9 - WEAPONS
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SC-500 BOMBA (PROFIL STREMHLAV
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ODHOZEN| MUNICE

Chces-li odhodit bombu, nastav prepinac¢ rezimu uvolnéni bomby do polohy AUS (zajiSténo) a pak zatahni za
rukojet nouzového uvolnéni munice, ¢imz odhodi$ trupové zasoby.

e Chce&-li odhodit vnéjsi palivovou nadrz, zatahni za rukojet Bombennotwurfgriff (Nouzové uvolnéni vyzbroje).

. Pfepinac reZimu
Paka nouzového uvolnéni - uvolnéni bomby '
unice (Bombennotwurfgriff) :
L e - g
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FUG 162Y PREHLED VYSILACEK VHF

Bf.109K-4 je vybaven radiostanici FUG 16ZY, specialné navrzenym palubnim . o P bet o
VKV vysila¢em. FUG 16 maZe byt pouZita pro komunikaci za letu, stejné jako el Vypinat napajeni radia
pro identifikaci IFF a navadéni DF. Souprava pracuje ve frekvenénim rozsahu R ‘

38,4 a7 42,4 MHz.

FuG 16ZY Ize také nastavit do reZimu Leitjager neboli Velitel stihaci formace,
ktery mu umoznuje pouzivat specidlni Y-Verfahren pro sledovani zemé a

navadéni sméru pomoci béznych sluchatek.

Radiové frekvence jsou prednastaveny v editoru misi na 4 razné kanaly a
nelze je ruéné naladit béhem letu.

e

FuG 16ZY Pfepinac
radiové frekvence

I
5
£ N
=y 4 e
e °

‘s
Sios
Z
r

7

&3
Y

0o

v
= i s &
~ 8 §
4

/

So

FuG 16ZY Radiovy pfepina¢ navadéni
 Ft: Funktelefonie / Radiotelefonie
 Y-ZF: Zwischenfrequenz Intermediate Frequency/Ladéni frekvence
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JAK VYSILAT NA VHF VYSILACCE FUG 16ZY

. Nastav prepinaé¢ napajeni FUG 16ZY (F135) na ON.

. Nastav volbu radioveho kanalu na poZadovanou frekvenci (I, II, A &i 0). ]
Viz poznamka na dalSi strané o skutec¢nych funkcich téchto frekvenci.

Push-to-Talk tlagitkg| 5 |

BF109K-4
KURFURST

. Nastavte reZim radia na "FT" (FUNKTELEFONIE: RADIOVA TELEFONIE).
. Nastav hlasitost radia podle potteby.
. Stiskni tla¢itko Push-to-Talk na plynové pace pro vysilani ("COMM PUSH TO TALK" klavesa, nebo “RALT+\”)
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FUG 16ZY RADIOVE KANALY

* Pozice "I" je pro "Y-Fuhrungsfrequenz" neboli Fidici frekvenci, ktera se pouziva pro komunikaci v ramci letu nebo letky. Tvirce
mise obvykle prednastavi tuto frekvenci na stejnou frekvenci, kterou pouZzivaji vasi wingmani z vaseho letu, a zmini ji v
briefingu mise.

* Pozice "II" je pro "Gruppenbefehlsfrequenz", neboli frekvenci skupinového rozkazu, ktera se pouZiva pro komunikaci mezi
nékolika lety z rdznych letek Gcastnicich se jednoho naletu. Tvdrce mise obvykle prednastavi tuto frekvenci na stejnou
frekvenci, kterou pouZivaji ostatni lety nebo spratelené jednotky, a zmini ji v briefingu mise.

*  Pozice "A" je urEena';r)]ro "Nah-Flugsicherungsfrequenz" neboli frekvenci Fizeni letoveho provozu. Slouzi ke komunikaci_ s
uréenym Fidicim letového provozu. Tvarce mise obvykle prednastavi tuto frekvenci na stejnou frekvenci, kterou pouziva vase
odletové letiSté, a zmini ji v briefingu mise.

+ Pozice "o0" znamena "Reichsjagerfrequenz” neboli fisskou frekvenci stihaci obrany a slouZi ke koordinaci protivzdusné obrany
celé zemé p¥i rozsahlych naletech.

Tyto frekvence by mély byt uvedeny v informacich o misi.

Homing Freqg Push-to-Talk Open Push-To-Talk Transm  Recvr

Switch Depressed

FTFT I Listen Talk |

Y ZF I E-Mebbetrieb E-Mel5betrieb I II
Listen Listen+Talk

FTFT II, Aoro Listen Talk II, Aoro

Y ZF II, Aoro  Listen to AFN-2 Talk II, Aoro

Targeting

AIRPLANE GROUP

MAME
CONDITION
COUNTRY
TASK
UNIT 1
TYPE Bf 109 K-4
SKILL
PILOT
TAIL # COMM 40
CALLSIGN Enfield 1 1

HIDDEN ON MAP

HIDDEN ON PLANNER

LATE ACTIVATION

Mew Airplane Group

100

Flayer
Filot #001
119 W

FuG 16 Z¥Y
Channel 1
Channel 2
Channel 3

Channel 4

AFMNZ Base Fregquency
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AIRFIELD

Anapa

FREQUENCY

38.40 MHz

RADIOVA FREKVENCE LETISTE

K uréeni letiStnich radiovych frekvenci pouZij mapu F10. Batumi 40.40 MHz

BF109K-4
KURFURST

Beslan 42.40 MHz
Gelendzhik 39.40 MHz
Gudauta 40.20 MHz
Kobuleti 40.80 MHz

Radiova frekvence pro letiSté Carpiquet: . .
39.000 MHz Kutaisi 41.00 MHz

Krasnodar-Center 38.60 MHz
Satpiuet Krasnodar-Pashkovsky 39.80 MHz

ICAO B-17

Krymsk 39.00 MHz

COALITION RED

ELEVATION 187 ft ; MaYkOp 39.20 MHz
RWY Length 5114 Mineralnye Vody 41.20 MHz

COORDINATES 49°10'15"N 0f°26'45"W

Mozdok 41.60 MHz

TACAN N\, Carpiquet

Nalchik 41.40 MHz

VOR

RSBN = Novorossiysk 38.80 MHz
ATC (MHz, AM) 4.025, 39.000, 118.550, 250.550 E Senaki 40.60 MHz
RWY 30 12 -

; Sochi 39.60 MHz
ILS o= = ﬂ
SenG = = Soganlug 42.00 MHz
OUTER NDB - - Sukhumi 40.00 MHz

INNER NDB

Thilisi 41.80 MHz

RESOURCES

Vaziani 42.20 MHz
123
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Opakovaci kompas

<&

w g VétSinu navigace je tfeba v letounu FW190 provadét vizudlné. Porad se s gyrokompasem opakovace.

&L

S

g a V pfipadé potfeby mize§ nastaveni kurzu upravit otacenim vné;jSiho krouzku opakovaciho kompasu. Poté miZeS$ letadlo natacet tak dlouho, dokud se rucicka magnetického kurzu

letadla (pfedni ¢ast symbolu letadla) nesrovna s referenéni zna¢kou nastaveni kurzu.

Symbol letadla (ukazuje na tvij

magneticky kurz) 2
Nastaveni kurzu (Ize nastavit ota-
Opakovaci kompas &enim vnéjsiho krouZku kompasu)

I Magneticky kurz letadla: 290°

PART 11 - NAVIGATION
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LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI NASLEPO (TEORIE)

=
< 0V

- g Ve 30. a 40. letech 20. stoleti pouzivala letadla pro pfistani za zhorSenych vizualnich podminek (kvali desti, nizké obla¢nosti nebo mize) prijima¢ standardniho priblizeni (SBA). Byl to
g e navigacni prijimac¢ a umoznoval pilotovi p¥i pfipravé na pristani vyrovnat letadlo na draze. MaZe$ si ho predstavit jako primitivni formu ILS (Systém pristrojového pristani), ale pouze s bo¢ni
- X slozkou.

e =

0 X

NejdualeZitéjsi predvalecnou navigacni pomuackou (Navaid) byl Lorenzav radiovy okruh, ktery byl vyvinut v Némecku jako systém pro pristani naslepo (BLS) a byl hojné pouZivan v Evropé.
Od roku 1932 jej vyvijel Dr. Ernst Kramar ze spole¢nosti Lorenz. V roce 1934 jej prijala spole¢nost Lufthansa a instalovala jej po celém svété. Lorenz pouZival rédiovy vysila¢ o frekvenci
33,33 MHz, ktery promital dva prekryvajici se paprsky po draze. Paprsky se stridavé zapinaly a vypinaly, pficemz levy paprsek vytvarel "dits" (morseovka E), pravy paprsek vytvarel "dahs"
(morseovka T). V mistech, kde se paprsky prekryvaly podél osy drahy, se ozyval souvisly tén.

Pri priblizeni, kdyz pilot uslySel dits, zato¢il doprava, dokud neuslySel staly ton. Stejné tak pokud slySel dahs, zatocil doleva. Jednalo se o metodu sluchové navigace, coz znamenalo, Ze jste
pomoci zvuka morseovky urc¢ovali, zda jste vlevo, vpravo nebo pfimo zarovnani se stredem drahy. Pilot musel poslouchat tony ve sluchatkach a podle toho letét.

Lorenzav systém byl instalovan na mnoha britskych letiStich a nazyval se Standardni paprskové priblizeni/Standard Beam Approach (SBA). PouZival morseovku A (dit dah) pro levy paprsek
amorseovku N (dah dit) pro pravy paprsek. Uprostred se prekryvala a tvorila staly ton.

Reference: http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command SBA/

125
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http://www.tuberadio.com/robinson/museum/command_SBA/

LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI

+

=
I e NASLEPO (TEORIE| B 2dshylka, ruticka Vlevo od priblizeni pilot slysf teky...
. V tomto videu najde$ skvélé vysvétleni toho, jak Lorenzova [l A ST e A j 5
g E teorie funguje. "Beam" Blind Landing System FuBl 2 byl Navadécl indikator AFN-1 Left of approach pilot hears dots ..... ®
F .
) pouzit s AFN-1. :
mn X Indikator: https://youtu.be/6ReAJWnFGpg 4 Haupt-Anflugrichtung

DiileZité je si uvédomit, Ze pfistavani s paprskem jesté neni
v DCS plné funkcni, takze vSechny tyto koncepty jsou pouze
teoretickou predstavou toho, co bys mohl ocekavat.

] Stric_h'Z“”'_..- vl i
- -

ARSI
- \L eitstraht (Dauerstrich 7-9 °\‘
\ \ e “\?3\\\\\\\\\\\\\\\\

. B . . R i (L T i T ey & -
Letadlo je vlevo od spravnéh@priblizeni [RSCUIIRGISICH : - :

Aircraft is left of ¢orrect approach

Majak/znackové svétlo

Haupt-Anflugrichtung

stupnice majaku

Vzdalenost od

ich=2Zone i Wi
Strich “.‘ﬂl“

AFN-2 Indikator navadéni
*  Slouii k uréeni polohy letadla ve

Vieve® pravo vztahu k letisti.

Stupnice boéni odchylky

£

|| Oznacovaci svétlo
»  Sviti pfi pfeletu nad zna¢kovacim
majakem (VEZ nebo HEZ).

Haupt-Aanug-rlchtung

Strich -2 = LN gz vismin ¥4
—ﬂ

T é TSN \‘
\ = "Loitstrahl (Daue: l‘ﬁ"‘(‘@\ o
\ ; ? \Y\?\\\\\\\\\\\\\\\\\ 7
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Letadlo na spravném pristupu Letadlo priléta k majaku've vzdalenosti 3 km
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Aircraft on corféct approach Aircraft arrives @t 3km beacon


https://youtu.be/6ReAJWnFGpg
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LORENZUV PAPRSEK PRO RADIONAVIGACI PRI PRISTANI NASLEPO (TEORIE)

Zde je priklad koncepce Standard Beam Approach (SBA).
Systém standardniho priblizeni paprskem, ktery je v

dréaze.

International Morse Code

1. The length of a dot is one unit.

2. A dash is three units.

3. The space between parts of the same letter is one unit.
4. The space between letters is three units.

5. The space between words is seven units.

soucasnosti s!mqlovar_l v s;l/.st_ernu DCS, je zaloZzen na Signal pravé [ ] [ ] [ ]
Lorenzovych signalech: série "dits" (Morseova abeceda pro stanice “Dits”
“E") pro stanici vpravo od drahy a série "dahs" (Morseova Ae mm Ue o mm
abeceda pro "T") pro stanici vlevo od drahy. + Emmeoee Veoeomm
Kédy signalt se mohou ¢asem zménit, ale metoda zdstava [C) N ¢ =N ¢ \)’(\“ EEE -
stejna: pomoci zvukovych signald uréi, kde se nachazi§ ve Signal pravé EEE BEE EEE E N e e . N ¢ ¢ =
vztahu k draze, a navadégj letadlo tak dlouho, dokud se oba stanice “Dahs” o N ¢ INN =
signély neprekryji a nevytvori staly zvukovy ton. Foomme e e
K vizualnimu navadéni maze$ pouzit také navadéci indikator = ﬁ .-. .-. i
AFN-2, ktery poskytuje informace o sméru a vzdalenosti k . L,
Kombinovana leva a |l oo
o . _ _ prava staniéni | ] o mum mmm
Zde je uzite¢ny navod od spolecnosti Reflected Simulations ?i‘é?y"’tt'g""i K omm o mmm IR
pro Mosquito: . ® " Lommeoe 200 mmmmm
https://youtu.be/tGXSLLKSIRK?t=737 Y —— e oo mm
— - Nume 40000 mm
Letadla letici pouze v pravém paprskuf(Letadla letici pouze v levem paprsku | | Letadlo letici v levém a pravém paprsku O mm o =m Seeeee
. Slyditelny signél “Dits” * Nenl slySet signél “Dits” (zarovnané s osou drahy) Po mummme OCmmeooe
*  Neni slySet signal “Dahs” »  SlySitelny signél “Dahs” * Signdly “Dits” a “Dahs” jsou slySitelné
* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton signélu. Q EIE N ¢ = /oo
Remme Somm mum mm o o
Seeoe Omm m m mmm o
T oy ¥ N N N
. o | n . .
Prava stanice
:”

Ranvej

Levd stanice



https://youtu.be/tGXSLLKSiRk?t=737
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

V letadle neni moZné ru¢né nastavit frekvenci pouZivanou pro systém Beam Approach/PfibliZzeni paprskem. Frekvence je pfednastavena prostfednictvim
Editoru misi pro letisté, na které se planuje$ vratit. Vzhledem k tomu, Ze kaZzda frekvence se na jednotlivych letiStich liSi, miZe$ paprskové pfiblizeni
pouZit pouze pro jednu jedinou drahu.

DCS v soucasné dobé simuluje frekvenci pfiblizeni paprskem pomoci frekvence ILS (Instrument Landing System) letist vybavenych zafizenim ILS. Tyto
frekvence nejsou kompatibilni s frekvenénim rozsahem radia FuG 16, ale tento pfiklad je pouze ilustrativni.

* Upozoriiujeme, Ze mapy Normandie a LamanSského prulivu zatim neobsahuji pfibliZzovaci majaky.

AIRDROME DATA

NAME Kobuleti

ICAQ UG5X

COALITION Neutral

ELEVATION 59 ft

RWY Length 7406 ft

COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E

TACAN 67X (KBL) Kobuleti
VOR

RSBN ¢4 »ﬂ;
ATC 4.350, 133.000, 40.800, 262.000 // :://

RWYs 25 7 f,_,ﬁw*’ =

ILS - 111.50 (IKB)

fﬁ f
-F’/ . .

1 / i Kobuleti ranvej
| — f/

’/,.-

e

i
s
113.50 MHz o

s

Frekvence pfibliZeni
paprskem: 111,50 MHz

AIRPLANE GROUP

PASSWORD
)

FuG 16 ZY

Channel 1 39
Channel 2 40
Channel 3 41
Channel 4 42
AFN-2 Base Frequency 1115

/!

Frekvence pfiblizeni
paprskem: 111,50 MHz

GROUP NAME  Aerial-3 ?
CONDITION 100
COUNTRY Combined Joint Task Forces COMBAT
TASK
UNIT 1 1
TYPE Bf 109 K-4
SKILL Client
PILOT Aerial-3-1
TAIL # 011
RADIO v FREQUENCY 40
CALLSIGM Uzi 1
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLAMNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

V tomto navodu pouZijeme systém Beam Approach pro drahu Kobuleti (frekvence 111,50 MHz).

1. Zkontroluj, zda je v Editoru misi spravné nastavena zakladni frekvence AFN-2 pro systém pribliZzeni
paprskem. Z&kladni frekvence AFN-2 by méla odpovidat frekvenci systému Kobuleti ILS, kterd je
111,50 MHz.

Nastav prepina¢ napajeni FUG 16ZY (F135) na ON.

Nastav volbu radiového kanélu na Il.

Nastav rezim radia na “Y-ZF” (Zwischenfrequenz: Frekvence navadéni)
Nastav hlasitost radia, abys slySel morseovku z drahy.

BF109K-4
KURFURST

AIRDROME DATA

Kobuleti

NAME

FuG 16 Z
Channel 1

ICAD UG5X

39

COALITION Neutral

Channel 2

ELEVATION 59 ft

Channel 3 41
Channel 4 42 MHz

RWY Length 7406 ft

COORDINATES 41°55'55"N 41°52'35"E

AFN-2 Base Freguency f 111.5  MHz

67X (KBL)

TACAN
- Frekvence pfiblizeni
UL paprskem: 111,50 MHz

RSBN

4.350, 133.000, 40.800, 262.000

ATC

RWYs 25 7
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ILS 111.50 (IKB)

@



T , ;e - Draha v Kobuleti 07 _ 7 FineSaation
AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE) * Magneticky smér: 064
= (vyznaceno na mapé)
T 0 , - i At e . y smér:
< & 6. Uri svou aktualni polohu podle toho, jaky zvukovy signal sly3is: Pravy smér: 070
g IE e Série kratkych "dits" (morseovka pro "E") je uréena pro stanici vpravo od drahy. To znamena, Ze draha je vice
- vpravo.
'f.'? E e Série dlouhych "dah™ (morseovka pro "T") pro stanici vlevo od drahy. To znamen4, Ze dréaha je vice vlevo. -7

- Staly tén znamena, Ze se signaly levé i pravé stanice prekryvaji, coZ znamena, ze jsi v jedné linii s drahou.
7. Navigaéni indikator AFN-2 té také navede na pristavaci drahu. DalSi informace nalezne$ na dalSi strance.
e . - o y ELEV
8. Priblizeni paprskem udava tvoji polohu vzhledem k draze, ale neuvadi, zda leti§ spravnym smérem, nebo ne. Aby ses 9y
ujistil, Ze je smér letadla spravny, nezapomen pomoci opakovaciho kompasu sledovat magneticky smér drahy v ol
Kobuleti (064).

9. Letadlo nasméruj na pristani, kdyzZ je tén stabilni, a proved pfibliZzeni na pristani podle postupu v ndvodu na pfistani.

Referenéni ukazatel
\ kurzu (064)

Letadlo letici v levém a pravém paprsku Letadlo letici pouze v pravém svazku
(v ose drahy) *  Slysitelny signal “Dits” :

+ Signal " Dits" a" Dahs" je slySitelny. * Neslysitelny signal “Dahs”

* Oba signdly se prekryvaji a vytvareji staly ton
signa _~iobuleti

Aktudlni kurz letadla

Vzdanost od letisté AFN-2 Indikator navadéni

' *N\\:\ / SlouZi k uréeni polohy letadla ve Levd linka

vztahu k letiSti.

Boéni odchylka

Pozice letadla

Letadlo letici pouze v levém svazku

+ Neslysitelny signal “Dits”
Slysitelny signal “Dahs”

PART 11 - NAVIGATION
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AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE)

10. Kromé zvukovych signald mazes k navigaci k letisti pouZit indikator AFN-2 Homing Indicator. Indikator AFN-2 poskytuje informace o sméru i vzdalenosti.

e Zarizeni ma dva pohyblivé ukazatele, které zobrazuji informace o navadécim majaku. Kazda z nich je podobna modernimu zarizeni, VKV viesmérovému dosahu -
VOR - (svisla rucicka) a zafizeni pro méreni vzdalenosti - DME (vodorovna rucicka).

« Svisla ru¢ieka oznacuje hlavni smér navadéciho majaku vzhledem k pridi letadla.

+ Vodorovna ruéiéka oznacuje vzdalenost od majaku. (aktualni osa je nespravné prevracena od 2023/09/09)

11. KdyZ prelétas nad majakem, mélo by se rozsvitit svétlo majaku/znacky.

BF109K-4
KURFURST

Svétlo majaku/znaéky

AFN-2 Indikator navadéni

Slouti k uréeni polohy letadla ve
vztahu k letiSti.

Vzdalenost od
stupnice majaku

Stupnice boéni odchylky

—

Pfiklad: Letadlo je v jedné linii s drdhou vzdalenou 3 km. Piklad: Letadlo se nachazi vlevo od drahy ve vzdalenosti 3 km.

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
z|
oV
7
=47
oy
>V
3
1
=l
7
=P
47
</
7
7

R N N NN




Y4

AFN-2 NAVOD K NAVADENI (TEORIE
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MAGNETICKA ODCHYLKA

=
< W0

] v , . viv P . , v s v v v 7|
g=§ Smér, kterym ukazuje rucicka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni presné smér severniho
g T magnetického poélu (nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-tického
- g pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase slozité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym
'}-'} ~ severem se nazyva magneticka deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZzena na pravém severu a

magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozné urc¢it smér pravé-ho severu podle severu, ktery
ukazuje kompas.

To je davod, pro¢ se v DCS musi kurz na drdhu "upravit" tak, aby zohledihoval magnetickou deklinaci severniho
magnetického polu (coz je v simulatoru skute¢né modelovano, co? je docela elegantni).

= J 62001 ‘

v - . - - z =
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka 72000 ». k ,)(
Pokud je naprlklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Azeville, 071 (True Heading), pak by vstupem do “ C ! Y
kurzu magnetického kompasu mélo byt 071 odectené s magnetlckou odchylkou (-11 stupnd), tedy 082. V 4 .1§94
nastaveni kurzu kompasu opakovace bys musel zadat kurz 082 (M). =

Magneticka deklinace:
e -11° pro Normandii v roce 1944
* -11° pro kanal La Manche v roce 1944

. 1984 ) bf)sewed\
21973 '
‘ 1962

Modelled

Azeville

1900 \
ICAO A7 / 1800 .' \
\j}gﬂﬂ=

| 1831 <)

COALITION RED

ELEVATION 741t -130° —80°
RWY Length 3549 ft
R -120° -90
COORDINATES 49°28'46"N 01°19'29"W _llog _100:
TACAN -
VOR = Pohyb severniho magnetického pélu Zemé napri¢ kanadskou Arktidou, 1831-2007.

~Azeville

RSBN = 01 ?‘a 0%7' \N\\ ’V

ATC (MHz, AM) 3.925, 38.800, 118.350, 250.350 ?\“(\\N 011 \1\; -
RWYs 7 25 CO\“ -
-

ILs - - -
PRMG = = -

OUTER NDB = - Azeville letiSté

INNER NDB
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Magneticka deklinace: -11,6°

kontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.

N
\ Sl PP |
£ % dn// A
2 o~ S N .
e S Fs v
8 — Iﬁl F- < 3
: y ~ b |.@.|-|nr = =1
4= = F)
l.mw — i ¥ 1
\:W..U...\l: i w - .hc\
~N [ A rw = = % |
@ + ..T nvmu.wu + % b |
vm HW + l—llll. o} e o - u\\ 7 &
%, A \
2
O .\._ q__ Ny
7,
=5 B - (BN %y,
,:k ‘S\w?

Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: mi

MAGNETICKA ODCHYLKA
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The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950 The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

Y v
DATA LETIST — ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS FEES ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500 ft (1000m) OR LESS
ID EZLS England DEG°® MIN 'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY ID METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY

m Normandy 2.0, Part 1 Average magvar: ~11° (1944) / +1°(2023) = po ) m Normandy 2.0, Part 2 Averagemagvar: ~11° (1944) / +1° (2023) = b,y

,+

=
T WV 27 Chailey 95  119.00 4.250 084° 07 4200 25 264° 21 Beny-sur-Mer B-4 199  118.75 4.125 183° 17 4200 35 003°
- (-4 NORMANDIE N5@°57'08/.149 We@°02’50/.844 29 | 251.00 39.45 B N49°17'52/.878 We@°25’35/.597 61 | 250.75 39.20
rd 54 Deanland 72 120.45 4.975 RWY34: 065° 22 3800 34 245° . 69 Bernay Saint Martin 512 . 121.25 5.375 191° 18 3500 36 011°
o E" 1944 - N5@°53'03/.059 E00°09’40/.680 22 = 252.45 40.90 HUGE BUMP ’ - N49°06'15/.264 E00°35’'54/.905 156 = 253.25 41.65
Es 52 Farnborough 246 120.35 4.925 072° 06 4700 24 252° 14 Beuzeville A-6 114 118.30 3.900 061° 05 4300 23 241°
Qa = Podle Minskvh - N51°16'43/.722 Wo@°46’28/.480 75 = 252.35 40.80 178°710 3000 28 298°  |ae N49°25'13/.231 We1°17'54/.913 35 = 250.30 38.75
odle skyho _ JEUUY Rl EEe 10 Biniville A-24 167 118.10 3.800 152° 14 3500 32 332°
https://www.digitalcombatsimulat 31 Ford 29  119.25 4.375 069° 05 5600 23 249° 'y N49°26'12/.202 We1°28'08/.138 32 . 250.10 38.55
or.com/en/files/3312200/ N50°49'05/.085 W0Q°35’26/.443 9 251.25 39.70 1555714 4500 32-335° 68 Broglie 595 | 121.20 5.350 128° 12 3700 30 308° _
53 Friston 309 | 120.40 4.950 071° 06 3700 24 251° - N49°00'56/.939 E0@°29'55/.932 181 = 253.20 41.60
- N50°45'42/.704 E00°10'17/.289 94 252.40 40.85 5 Brucheville A-16 46 120.75 5.125 078° 07 4300 28 258°
29 Funtington 125 119.10 4.300 097° 08 6700 26 277° N49°22'06/.111 We1°12'58/.976 14 = 252.75 41.15
N50°52'05/.088 W0Q°52’08/.144 38 251.10 39.55 1625715 5000 33-342° 19 Carpiquet B-17 187 118.55 4.025 135° 12 5100 30 315°
66 Gravesend 232 121.10 5.300 UNEVEN 188" 18 5000 36 008° | N49°10'30/.507 We@°27'16/.268 57 = 250.55 39.00
- N51°25'04/.079 E00°23'48/.802 71 253.10 41.50 11 Cardonville A-3 102 118.15 3.825 166° 15 4800 33 346°
50 Heathrow 89 = CLOSED, NO ATC 100° 12 8700 30 280° __ N49°21'03/.060 We1°03'03/.060 31  250.15 38.60
- N51°28'39/.657 Wee°27'12/.216 27 ™ 13 Chippelle A-5 125 118.25 3.875 072° 06 4900 24 252°
43 Kenley 561 119.90 4.700 RNY30: 032" 02 3000 20 212" g N49°14'30/.513 We@°58'17/.299 38 = 250.25 38.70
- N51°18'14/.240 W0@°05’47/.794 171 251.90 40.35 NOLAND & 132°.82 2100 30-312 " 20 Conches = ot 054" 04 5100 22 234°
37 Lymington 20 119.55 4,525 070° 06 4200 24 250° o N48°56’05/.086 E@@°57'40/.676 165 = 251.75 40.20
- N50°45°'44/.748 We1°30°51/.863 6 251.55 40.00 148°712 3500 30-328° 45 Cormeilles-en-Vexin 59 .0 TP Gr) S T
28 Needs Oar Point 20 119.05 4.275 072°:06 4200 24:252° ) - N49°05'35/.504 E02°02'07/.124 95 | 252.00 40.45 1243711 5200 20 304° 7
N5@°46'17/.299 We1°26’'04/.071 6 251.05 39.50 182°717 4700 35 002° 16 Creil 0 | g 140° 13 4000 31 320°
39 Odiham 366 119.65 4.575 107° 10 5100 28 287° __ - N49°15'12/.208 E02°31'08/.136 82 252.05 40.50 071°+15 7600 33-251°
G5 I 0 2/ @S SRWOO RS b s R0 0 112 | 29005 £0.1C 3 Cretteville A-14 95  119.70 4.600 142° 13 4800 31 322°
53 Stoney Cross 384 120.65 5.075 075°:06 5800 24:255° | N49°20'11/.194 We1°22'45/.761 29 251.70 40.15
- N50°54'40/.667 WO1°39'29/.486 117 = 252.65 41.10 193%718 4800 36 613° 7 Cricquevills-en-Bessin A-2 31 121,40 5.450 847 17 4900 35 008° |
30 Tangmere 48 119.20 4.350 074° 06 5700 24 254° 4 N49°21'52/.872 We1°00’24/.414 25 = 253.40 41.80
N50°50' 44/ .744 W0@°42’06/.113 15 | 251.20 39.65 164°°83 4400 21-334° 62 Deauville 459 120.90 5.200 DAWAGED, 126° 12 3500 30 306°
z 41 West Malling 305 = 119.80 4.650 075° 15 5700 33 255° - N49°21'51/.855 EG0°09'26/.434 140 = 252.90 41.30 LANDABLE
o WBUPIE"UEY .22 o 5) - 2l B [ 25060 .28 12 Deux Jumeaux A-4 124 118.20 3.850 117° 10 4800 28 207° __
o N49°20'50/.838 W0@°58’ 50/ .849 38 | 250.20 38.65
- I France | A—Bea 49 Dinan-Trelivan 377 120.20 4.850 083° 07 2800 25 263°
= 59 Amiens-Glisy 216 . 120.70 5.100 051° 04 5100 22 231° - N48°26'36/.602 Wo2°06'11/.187 115 = 252.20 40.65
< - N49°52'17/.290 E02°23'30/.513 66 | 252.70 38.40 ,nopnome 122°+11 5100 26-302° 35 Essay 507 | 119.45 4.475 106° 09 3500 27 286° __
32 Argentan 640  119.30 4.400 qnrwicrenn. 128° 12 3800 30 308° ~ N48°31'14/.235 E@@°15'27/.461 155 . 251.45 39.90
L) N48°46'07/.126 We@°01'49/.826 195 = 251.3@ 39.75  CLUSTER 26 Evreux 223 | 118.95 4.225 1757 16 s000 34 3557
— 65 Avranches Le Val-Saint-Pere 47  121.05 5.275 138° 13 3800 31 318° N49°01'25/.426 E@1°12'47/.789 129 = 250.95 39.40 046°21 4800 35-226°
> I8 ORO R0/ MWe g2 245 0 7R 3] 15 | 25000 S48 51 Fecamp-Benouville 205  120.30 4.900 191° 18 3600 36 011°
< 15 Azeville A-7 75 118.35 3,925 082° 07 3600 25 262° __ - N49°44'46/.776 E00°21'21/.365 90 = 252.30 40.75
A5/ WOU1e G oy B | 20 S 64 Flers 661 = 121.00 5.250  BUMPY, 065° 5 3800 23 245°
z 34 Barville 463 119.40 4.450 1067 10 4000 28 2867 - NA3°44'57/.952 W0e°35'44/.737 202 253.00 41.40 = UNEVEN
N48°23'48/.807 E@@°18’50/.837 141 @ 251.40 39.85 158°15 4100 33-338° = o, s | VEeE 037" 2t 3700 3 217"
| 20 Bazenville B-2 200 118.65 4.075 065° 05 5400 23 245° N48°44'58/.979 W0@°@6’ 41/.688 188 = 251.35 39.80
- NEPIB714) - 266 WHPEs 58 o650 3 | 2500 H0.1¢ 47 Guyancourt 525 120.10 4.800 053° 04 2900 22 233°
- 67 Beaumont-le-Roger 489 121.15 5.325 062° 04 2900 22 242° - N48°45'31/.523 E@2°04’'47/.794 160  252.10 40.55 684° 07 2400 25 264°
- N49°05'46/.780 E00°47’48/.814 149 = 253.15 41.55 093° 07 2400 25 273° N 144%.13 2600 31+324°
= e B s 36 Hauterive 476 119.50 4.500 153° 45 3700 32 333°
.- 44 Beauvais-Tille 331 119.95 4.725 048° 04 5500 22 228° < N48°29'59/.995 E@0°12’00/.004 145  251.50 39.95
: N49°27'14/.249 E@2°06'47/.792 o1 | 251.95 40.40 130°-12 5300 30-310° DOT MARKS THE NEW NORMANDY 2.0 AERODROMES IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
< DOT MARKS THE NEW NORMANDY 2.0 AERODROMES IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
m Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error): Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-3 dgrees of error):
1951-1954 -1° 1955-1960 -2° 1061-1966 -3° 1067-1972 -4° 1973-1079 -5°  1980-1985 -6° 1951-1954 -1° 1955-196@ -2° 1061-1966 -3° 1067-1972 -4°  1973-1979 -5°  1980-1985 -6°

1986-1994 -7° 1995-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2016 -10° 2017-2020 -11° 2021-2026 -12° 1986-1994 -7° 1995-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2016 -10° 2017-2020 -11° 2021-2026 -12°
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PART 11 - NAVIGATION

DATA LETIST

Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023)
The magnetic headings below are valid from1938 to 1950

m Normandy 2.0, Part 3

France

DimOn m Normandy 2.0 Map

31Ford 5600

MAGVAR
2023: 0°
1944: -12°

sur-Mer 4800

21 Sainte-Croix-
sur-Mer 4500

23 Rucqueville 4700

12 Deux Jumeaux 4300

11 Cardonville 4800

65 Avranches Le
Val-Saint-Pere 33800

8 Lessay 5300

ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 35001t (1000m) OR LESS 37 Lymington 4200
ID METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
NORMAN DIE 25 Lantheuil 175 = 118.90 4.200 072° 06 3800 24 252° 52 Farnborough 4700
N49°16'17/.286 We@°32'18/.304 53 | 250.90 39.35 39 Odiham 5100
17 Le Molay 165 = 118.45 3.975 053° 04 4400 22 233° y;
1944 N49°15'41/.691 We@°52'54/.900 32 | 250.45 38.90 29 Funtington 6700
8 Lessay 66 121.45 5.475 075°+-06 4800 24-255° Se 30 Tangmere 5700
Podle Minskvh N49°12'05/.096 Wo1°30'07/.133 20 | 253.45 41.85 136° 12 5800 30 316°
odle Minskyho 2 Lignerolles 405  119.15 4.325 122° 11 4800 20 302° __ 28 ggﬁgj‘;’gg
https://www.digitalcombatsimulat N49°10'30/.513 We@°47'21/.361 123 | 251.15 39.60
. ° ° 58 Stoney
r.com/en/fil 122 18 Longues-sur-Mer 225 ¢ 118.50 4.000 132° 12 4300 30 312
or.com/en/files/3312200/ N49°20'34/.573 We@°42'21/.357 69 | 250.50 38.95 ~ Cross 5800
48 Lonrai 515 = 120.15 4.825 071° @6 4700 24 251°
- N48°28'03/.060 E00°02'14/.242 157 252.15 40.60
4 Maupertus 441 120.25 4.875 113° 10 4800 28 293° __
N49°38'59/.987 W1°28'01/.017 134 | 252.25 40.70
6 Meautis 83 121.30 5.400 092° 08 4400 26 272° __ < 8
N49°16'59/.990 WQ1°18'00/.014 25 | 253.30 41.70 9 Sainte-Laurent-
57 Orly 272 120.60 5.050 024° 01 3600 19 204° ~— j
- N48°44'06/.108 E02°23'30/.508 83 | 252.60 41.05 078°+07 3600 25-258° | 1 Saint Pierre du Mont 4900
16 Picauville 73 118.40 3.950 122° 11 4400 29 302° __ .
N49°23'46/.782 WO1°24'40/.669 22 | 250.40 38.85 véfﬁ;ﬂ: 7C£lcqye\il;|§é
56 Poix 547 120.55 5.025 049°-04 5100 22:229° on-_essIn
- N49°49'07/.130 E01°58'38/.636 167 = 252.55 41.00 100° 09 5100 27 280°
60 Ronai 860 120.80 5.150 084° 07 4100 25 264°
- N48°49'24/.403 W00°09'40/.673 262 | 252.80 41.20 135%.12 4500 30-315°
61 Rouen-Boos 493 = 120.85 5.175 049° 04 3500 22 229° 7
- N49°23'13/.232 E01°10'44/.737 150 | 252.85 41.25
23 Rucqueville 193 = 118.80 4.150 102° @9 4700 27 282° __
N49°15'05/.085 W0@°34'49/.819 59 | 250.80 39.25
1 Saint Pierre du Mont 163 118.60 4.050 104° 09 4900 27 284° __
N49°23'25/.430 W0@°57'25/.425 31 | 250.60 39.05
70 Saint-Andre-de-IEure 473 121.35 5.425 059° 05 5000 23 239° ,
- N48°53'28/.475 E01°16'05/.099 144 @ 253.35 41.75 1375773 5000 37-317°7 7>
63 Saint-Aubin 312 | 120.95 5.225 DAMAGED, : 134° 12 3500 3% 314° N
- N49°53'06/.100 E01°04'/49.825 95 | 252.95 41.35 LANDABLE
21 Sainte-Croix-sur-Mer 160 . 118.70 4.100 101° @9 4500 27 281° __
N49°19'13/.216 We@°31'02/.035 49 | 250.70 39.15
9 Sainte-Laurent-sur-Mer 62 121.50 5.500 119° 11 4800 29 299° -
N49°21'52/.867 W0@°52'24/.409 19 | 253.50 41.90
24 Sommervieu 187 118.85 4.175 098° @9 4500 27 278°
N49°18'00/.013 W0@°40'15/.257 57 | 250.85 39.30
55 Triqueville 404 120.50 5.000 170° 15 3800 34 350° \
.+ N49°20'10/.172 E0@°27'29/.496 123 . 252.50 40.95
42 Villacoublay 558  119.85 4.675 133° 12 3000 30 313°
- N48°46'02/.040 E02°12'18/.300 170 . 251.85 40.30
38 Vrigny 581 = 119.60 4.550 147° 14 3800 32 327° N
N48°40'20/.336 W00°00'07/.129 180 . 251.60 40.05

DOT MARKS THE NEW NORMANDY 2.0 AERODROMES IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH

Adjust the above magnetic headings when flying in the following years (expect 1-2 degrees of error):
1951-1954 -1° 1955-1960 -2° 1961-1966 -3° 1967-1972 -4°  1973-1979 -5° 1980-1985 -6°
1986-1994 -7° 1995-2001 -8° 2002-2009 -9° 2010-2016 -10° 2017-2020 -11° 2021-2026 -12°

6 Meautis 4400
1 3 Cretteville 4800

48 Lonrai 4700
36 Hauterive 3700

CHECK THE TABLES
FOR REMARKS

50 Heathrow 8700

53 Friston 3700 :
54 Deanland 3300 @

LONGEST
[3500ft

66 Gravesend

RWY, feet / GRASS
(1000m) OR LESS]

DimOn

5000 @

43 Kenley [3000] (1)

41 West Malling 5700

51 Fecamp-
Benouville 3600

45 Cormeilles-
en-Vexin 5300

| 46 Creil 7600

44 Beauvais-
Tille 5500

56 Poix 5100

59 Amiens-
Glisy 5100

62 Deauville [3500] @

55 Triqueville

3800

63 Saint-Aubin [3500] ©

61Rouen-Boos [3500] 3

26 Evreux 5000

70 Saint-Andre- §

de-IEure 5000

40 Conches 5100

67 Beaumont-le-Roger [2900]

69 Bernay Saint Martin [3500]

68 Broglie 3700

60 Ronai 4500
32 Argentan 3800

6 Picauville 4400

35 Essay [3500]

33 Goulet 3700

10 Biniville [3500]
49 Dinan-Trelivan [2800]
4 Maupertus 4800

2023:41° :
1944: -11°

34 Barville 4100 | 38 Vrigny 3800

2023
1944

il 57 Orly 3600
42 Villacoublau 3900
—_ g
20nm / 37km
AERODROME

NUMBER = ID
(Su-25T, FC3)

S42¢ .
$-10°:



https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/
https://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/3312200/

Average magvar: -11° (1944) / +1° (2023) RUNWAY LENGTH, feet / GRASS
m The Channel The magnetic headings below are valid from 1938 t0 1950 L L0 m The Channel Map [3500ft (1000m) OR LESS] DImOn

The magnetic headings below are valid from 1938 to 1950

._‘..

Y v
DATA LETI ST m ELEV. FEET VHF HF MAG HDG / 3500t (1000m) OR LESS
ID

h DEG° MIN'SEC/.DCML METERS UHF FM DOT - PRIMARY / LENGTH, feet / GRASS RWY
< N 1 Biggin Hill 553 | 118.20 3.850 040° 04 4700 22 220° 8 Detling 9 Eastchurch 5 Manston ;
=' (-4 NORMANDIE N51°19'36/.602 E@0°01'51/.866 169 | 250.20 38.60 059°-05 2300 23-239° @ 23238° e i B N
= 11912 2500 30 269° / 4
3700 10109 3000
S o 1944 & Detling 623 118.60 4.050 oss° 05 3700 23 238° , M osees N a5 113°10 e
T E— N51°18'18/.302 E@@°35'59/.991 190 | 250.60 39.00 e SRR SR
6 = . 9 Eastchurch 40 118.05 3.775 0347 02 3100 20 214° _p 1Biggin Hill et [4800]  293°28
Podle Minskyho N51°23'24/.408 E00°50'48/.814 13 250.05 38.45 109°-10 3500 28-289° 22220°
htt S: WWW.di italcombatsimulat 6 Hawkinge 525 118.50 4.000 011°-01 2500 19-191° 2500 6 Hawkinge MAGVAR i
ps:// fil g N51°06'42/.714 E@1°09'36/.615 160 = 250.50 38.90 050° 05 3100 23 230° X E1go1% 23239° : T %gﬁgj-ﬂi
or.com/en/files/3312200/ 11 Headcorn 115  118.15 3.825 024° 02 3800 20 204° | . 191°19 '
N51°10'57/.956 E@@°41’'22/.369 35  250.15 38.55 104°-10 4100 29-284° ~30299
10 High Halden 105 118.10 3.800 042° 04 4300 22 222° =/
N51°07'17/.298 E@0°41'37/.624 32 | 250.10 38.50 113°.11 3900 29-293° 050°05 01011°
7 Lympne 351 | 118.55 4.025 031° 02 2600 20 211° [3100]  [2500]
N51°04'50/.839 E@1°01'01/.022 107 @ 250.55 38.95 145°.13 3200 31-325° % -
169° 16 3500 34 349° 4 Dunkirk Mardyck
5 Manston 161 = 118.45 3.975 067° 84 4800 22 247° _ . : ) 26 271°
N51°20'31/.518 E@1°20'46/.768 50 | 250.45 38.85 113°-10 9000 28-293° - DN 08 091°
1 Abbeville Drucat 184  118.25 3.875 034°-02 5100 20-214° - b
N50°08'36/.607 EQ1°49'55/.916 56 | 250.25 38.65 100° 09 5100 27 280° \L
142° 13 5100 31 322°
4 Dunkirk Mardyck 16 118.40 3.950 091° 08 2000 26 271° -
N51°01'46/.777 E@2°15'08/.147 5 | 250.40 38.80
2 Merville Calonne 52 118.30 3.900 048° 04 5100 22 228°
N50°37'10/.170 E@2°38'17/.287 16 | 250.30 38.70 088° 08 5100 26 268° W
149°-14 5000 32-329°
3 Saint Omer Longuenesse 220 118.35 3.925 040° 03 1600 21 220°
N50°43'43/.721 E@2°13'54/.915 67 | 250.35 38.75 097°-08 2000 26+277° @ - - :
z 10 High Halden 3 Saint Omer Longuenesse
IMPROPERLY NAMED RUNWAYS ARE IN STRIKETHROUGH
3900 22222° 21220°
o Eastchurch 13°11 gg??gg
- SOL P 29 293° 26 277
= _®. ' “Detling . ® 042°04 [1600]
Biggin Hill ® Manston 4300 040°03
< Headcorn ©
u High Halden © 0.2 11 Headcorn
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r ‘E Varianta Bf.109K-4 modelovana v DCS je jednim z nejsmrtonosnéjSich

E g stihac¢d druhé svétové valky, pokud 1éta spravné.

[ N

Zplsob pilotaze Bf.109 je v podstaté stejny v kazdém simulatoru: R LY LN N R K RN RN
udrzuj si stale vysokou energii (coZ znamend, Ze musiS udrZovat ‘ N " \ S
rychlost a vySku) a vyhybej se zataceni s nepratelskou stihackou,
kterd prudce zatacdi, aby té donutila vyCerpat energii. Ve vétSiné
situaci Bf.109 snadno prekond P-51 Mustang nebo Spitfire.
VyuZij toho ve svUj prospéch.

Model 109 je predevsim bojovnik s energii. V boji se pilot potyka s fa-
dou omezujicich faktor(. Nékterd omezeni jsou konstantni, naptiklad
gravitace, odpor vzduchu a pomér tahu k hmotnosti. Jind omezeni se NN N

méni v zavislosti na rychlosti a vy3ce, napiiklad polomér zatacky, rych- N NN } . \ AR NN
lost zataceni a specifickd energie letounu. Stihaci pilot pouzivd BFM ' AT F T T N .- e X%\\:\\\f\\\\\\\i\\

(Basic Flight Manoeuvers-Zakladni letové manévry), aby tato omezeni
proménil v taktické vyhody. Rychlej$i a téZSi letoun nemusi byt
schopen vyhnout se obratnéjSimu letounu v zatackovém souboiji (jako
je Spitfire), ale ¢asto muaZe zvolit preruSeni boje a Unik stfemhlavym
letem nebo vyuZitim svého tahu k zajiSténi rychlostni vyhody. Lehdi,
obratnéjSi letoun obvykle nemizZe zvolit Unik, ale musi vyuZit mensi
polomér otaceni pfi vySSich rychlostech, aby se vyhnul zbranim
Utocnika, a pokusit se krouZit za Utocnikem. To je princip "energe-
tického boje": pouZivat taktiku boom and zoom namisto snahy zatocit
s nepratelskym letadlem, které m& mensi polomér zatéceni.

Model 109 je obdafen velmi vysokym pomérem vykonu a hmotnosti,
coZ znamena, Ze ma skvélé zrychleni. Stejné tak je pomérné obratny a
ve vySkach pod 20 000 stop (6 km) dosahuje vySSich rychlosti neZ
Mustang. Doporucuji vyhybat se soubojim nad témito vySkami, pro-
toZe zde ma Mustang vyhodu.

PART 12 - AIR COMBAT
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Zkroceni ocasnich ploch je mnohem obtiZnéjsi, neZ se na prvni pohled zda, zejména ve fazi vzletu a pfistani. Zde je uZite¢na a zasvécend esej o

< E, umeéni létat s taildraggery, kterou skvéle napsal Séfinstruktor. Viele doporucuji si ji precist.

¥ .S

S !g Link: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3V3Jkd2pfaOXxRRWS
o =

TAMING TAILDRAGGERS

Essay by Chief Instructor (CFI)

PART 1

Why taildraggers are tricky and how to overcome it

What do I know about 1t? Well, I have spent a significant proportion of my professional flying
career teaching both experienced and novice pilots how to fly and handle tail-dragging aircraft.
This amounts to several thousand hours of tailwheel training alone, though who’s counting!
These aircraft include among them modern high performance aerobatic aircraft and a variety
of more vintage types from DH Tiger Moths, to Harvards. I can’t recall off the top of my head
exactly how many students I’ve worked with over the years, but it’s well over 200! Best of all,
they have all gone on to fly extensive tailwheel ops in a variety of types and to the best of my
knowledge, only 2 of them have crashed anything since!

PART 13 - TAMING TAILDRAGGERS
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As a significant number of pilots here are expressing difficulties with tailwheel handling,
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